


88 UHE
Freitagmorgen, auf einem europdischen GroB-
flughafen

Herr und Frau Mdller steigen in das Flugzeug
nach Mallorca ein und freuen sich auf ein lan-
ges Wochenende in der Sonne. Noch ist alles
planméBig.

&:15 UHE
Der Pilot lasst die Triebwerke an. Von Westen
kommt Schneefall auf. Auf Grund der schlech-
ter werdenden Sicht missen die Sicherheits-
abstdnde zwischen den landenden und star-
tenden Flugzeugen erhéht werden. Die
Schlange der abflugbereiten Flugzeuge vor
der Startbahn wird lénger.

.;;:

&30 UHE

Das Flugzeug rollt in Richtung Startbahn. Die
Zahl der ankommenden Flugzeuge erhéht sich
durch das vermehrte Eintreffen von Transatlan-
tikfligen, die auf Grund ginstiger Windver-
héltnisse zu frih eintreffen. Die Flugsicherung,
deren Aufgabe es ist, die Sicherheit des flie-
genden Verkehrs zu gewéhrleisten, bevorzugt
die ankommenden Flugzeuge, wodurch sich
die Schlange der abflugbereiten Flugzeuge vor
der Startbahn weiter vergroBert.

7:88 UHRE

Der Kapitadn hat die Befirchtung, dass sich
auf Grund der ungtinstigen Witterungsver
héltnisse und der langen Wartezeit Eis auf den
Tragfldchen bildet. Er ordnet an, dass das Flug-
zeug enteist werden muss. Der Abflug verzé-
gert sich dadurch um weitere 30 Minuten.
Herr und Frau Mdller werden langsam unge-
duldig.

7:45 UHE

Das Flugzeug von Herrn und Frau Miller kann
endlich starten. Mit reichlich Verspatung be-
ginnt das Wochenende.
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Von Reiner Sulkat

iese oder eine ahnliche Situation

kennt jeder Fluggast. Immer
haufiger stoBen die Flughafen an
ihre Kapazitatsgrenzen. Dabei reicht
es aus, dass sich ein Faktor, wie das
Wetter, verandert. Das Institut fir
Flugfiihrung setzt sich mit den Ursa-
chen der Verspatungen auseinander
und erarbeitet Verfahren, um Ver-
spatungen zu vermeiden.

Das Management des Luftverkehrs
an einem groBen Flughafen ist ein
duBerst komplexer Prozess, an dem
viele Parteien beteiligt sind. Ankom-
mende, abfliegende und rollende
Flugzeuge sowie die zahlreichen Ver-
sorgungsfahrzeuge mussen koordi-
niert werden, begrenzte Ressourcen
wie Bodenpersonal, Versorgungs-
fahrzeuge, aber auch Rollwege und
Start- bzw. Landebahnen mussen
optimal genutzt werden.

Dabei werden einzelne Teilbereiche
von verschiedenen Organisationen
gehandhabt. Diese versuchen, mit
Blick auf den eigenen Verantwor-
tungsbereich eine optimale Losun
herbelzufuhren Auf elnem

Vorrang. Ublicherweise werden die
Flugzeuge ab dem Eintreten in den
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IM Modernes Flughafenmanagemen i
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wlt wzentralem Leltstdand
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Radarbereich etwa eine halbe Stun-
de vor der Landung bertcksichtigt.
Abfliegende Flugzeuge befinden sich
bis zum Start im Verantwortungs-
bereich der Flughafengesellschaft.

b

ir die Fluggesellschaften gilt es,
allem Verspatungen, unnétig ver-
brannten Treibstoff und ahnliche
Kostenfaktoren zu vermeiden. Die
Fluggesellschaften verfligen Gber
genaue Daten aller ihrer Flugzeuge.
Sie wissen auch bei Langstrecken-
fligen bereits vor dem Start recht
genau, wann das Flugzeug am Ziel-
flughafen ankommen wird. Auch die
Abhangigkeiten von Fligen unter-
einander (Umsteigen etc.) sind
bekannt.

Sie ist ftr den rollenden Verkehr
zustandig und plant die Belegung
der Abstellpositionen und der Gates
fur die Passagiere.

Sie mussen mit einem bestehenden
Ressourcenpool an Fahrzeugen und
Mitarbeitern sicherstellen, dass die
Flugzeuge in der zur Verfiigung ste-
henden Zeit abgefertigt werden.

In der Vergangenheit hat sich die
Forschung hier vor allem auf die
Optimierung der lokalen Prozesse
konzentriert, insbesondere das An-
und Abflugmanagement wurden
durch entsprechende Werkzeuge
verbessert.

genden Flugzeuge und plant ihr
Reihenfolge so, dass sich unter
Berlcksichtigung aller Aspekte wie
Wetter, Wirbelschleppen etc. eine
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B FLUGFUHRUNG

ssaneed

Kopplung der beiden Tc

plant der Departure- Manager den
abfliegenden Verkehr so, dass er
optimal in die Lucken in der Anflug-
sequenz passt.

Die bisherigen Entwicklungen kon-
zentrieren sich vor allem auf Unter-

stlitzungstools fur die Operateure
im so genannten taktischen Bereich,
das heiB3t in etwa fur die nachste

12 | DLR NACHRICHTEN 114

Kooperative Planung

ehrsteil-
nehmer Planzeiten erzeugt, wodurch
der Verkehr entzerrt und dadurch
freie Kapazitaten zu anderen Zeit-
punkten genutzt und somit auch
Engpasssituationen vermieden wer-
den koénnen. Bei der Bestimmung
der Planzeiten, auch wenn kein Eng-
pass besteht, werden die Interessen

Institut fur Flugfuhrung des DLR emA‘
Prototyp fiir einen zentralen Flugha- :
fenleitstand errichtet, der Airport

= Control Center Simulator ACCES. In
diesem Leitstand sollen zukinftige
Managementprozesse in verschiede-
nen Konstellationen erprobt werden
kénnen. Hierzu ist der ACCES auf
vielseitige Nutzbarkeit ausgelegt. Die




Simulierter Leitstand

&:88 UHE

Freitagvormittag, auf einem europdischen

GroBflughafen

Herr und Frau Mdller treten gerade ihren Flug
nach Mallorca an und freuen sich auf einen
Wochenendtrip in die Sonne. Noch l&uft alles
planméaBig.

£:15 UHE

Das Flugzeug ist startklar und der Captain
meldet sich beim Vorfeldlotsen an. Dieser weiB3,
dass sich an der Startbahn eine Schlange gebil-
det hat und Schneefall aufkommt. Er teilt dem
Kapitan mit, dass sich der Abflug ein wenig
verzégern wird. Die Sicht wird auf Grund des
Schneefalls immer schlechter. Somit missen die
Sicherheitsabsténde erhéht werden und die
Kapazitdt sinkt. Die Flugsicherung versucht, ein
paar der anfliegenden Flugzeuge etwas zu ver-
z6gern und damit die Schlange an der Start-
bahn abzubauen.

48 UHE

Ein eventuell notwendiges Enteisen kann noch
vor Ort erfolgen. Das Flugzeug bekommt nun
die Freigabe zum Anlassen und Rollen zur
Startposition.

&:45 UHE

Das Flugzeug rollt in Richtung Startbahn.

&:55 UHRE

Das Flugzeug erreicht die Startposition und ist
Nummer drei in der Startfolge.

788 UHE

Das Flugzeug von Herrn und Frau Miller kann
endlich starten. Durch bessere Management-
prozesse am Flughafen konnten die Rollzeit
und dlie Verspatung deutlich verringert werden.
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