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Editorial

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

das Jahr 2006 ist fur die DLR-Forschungsflugzeugflotte — die gréBte in Europa —
ein ganz besonders ereignisreiches und erfolgreiches Jahr. Gleich zwei Neu-
zugange, HALO und ATRA, werden es dem DLR in den kommenden Jahren
ermoglichen, seine weit reichende Expertise beim Einsatz von Forschungs-
flugzeugen auf dem Gebiet der Forschungsfliegerei auszubauen und neue
Forschungsergebnisse vorzulegen. In der aktuellen Ausgabe der DLR-Nach-
richten méchten wir deshalb die Gelegenheit nutzen, lhnen die gesamte Flotte
anschaulich und mit konkreten Einsatzprofilen vorzustellen.

HALO ist das Flugzeug, das wir mit anderen Forschungseinrichtungen beschafft
haben und fur die Atmospharenforschung sowie fir die Erdbeobachtung
umrUsten. Das Flugzeug erdffnet in der Tat neue Forschungshorizonte, da es
in Reichweite, Gipfelhthe und Nutzlast seinen Vorganger, die Falcon 20, weit
Ubertrifft. Im Jahr 2009 wird HALO voraussichtlich seine ersten Missionen
fliegen. Bis es soweit ist, werden an der Maschine noch zahlreiche Modifika-
tionen vorgenommen, damit aus dem urspriinglichen Businessjet ein For-
schungsflugzeug wird.

Mit ATRA lernen Sie den neuen Airbus A320 der DLR-Flugzeugfamilie kennen,
der schon 2008 das Forschungsflugzeug ATTAS als fliegenden Simulator
ablést. Auch wenn die Maschine noch nicht die DLR-Farben tragt, so haben
wir doch viel mit ihm vor: von der Wirbelschleppenforschung Gber die Larm-
forschung bis hin zu der Erprobung neuer Flugleitsysteme. Sie sehen, unsere
Erwartungen an das Flugzeug — wie auch die Erwartungen der Industrie —
sind sehr groB.

Die Geschichte der Forschungsfliegerei ist nicht weniger spannend als die
Ergebnisse, die sie liefert; denn Fliegen im Auftrag der Forschung hat in
Deutschland eine lange Tradition. Dabei geht es heute nicht mehr nur und
ausschlieBlich um das ,System Flugzeug” selbst, sondern wir nutzen die Flug-
zeuge, um mit ihnen Forschung in vielen weiteren Anwendungsbereichen
zu betreiben.

Fliegen und Forschen heiBt fir unsere Piloten und Wissenschaftler aber
immer auch Neuland zu betreten und vieles zu erleben: bei der Gewitter-
forschung tber Australien, Waldhéhenmessungen im Regenwald oder tber
dem ewigen Eis der Antarktis. Ich lade Sie nun sehr herzlich ein, unsere
Forschungsflugzeuge und ihre vielfaltigen Aufgaben kennen zu lernen und
wuinsche lhnen viel Freude beim Lesen.
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