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Infrastruktur — mangelnde Kapazititen
Emissianensberogens Mabnahmen
(Klimawandel, Larm, lokale Luftgualitat)
Global-Folitische Entwickiung
Technikentwicklung und -einfahning
Nachfrage (Wertewandel)
Treibstoffverfigbarkeit

Rentabilitat der Airlines und Flughafen
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AERC-Modell - Ergebnisse {u. a.):

Unlimited Skies (=Max) - Additional Runway Reguirements in Europe
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Nachfrage (Passagier-/Giitertransport)
Flattenmix (Alter, Technik, Typ!
Flugbewegunagen (streckenbezogen)
Traibstoffverbrauch [nach Flugzeugtyp)
Ermissianen (Kataster, Khimarelevanz)
Lokale Luftqualitat {durchschnittlich)
Larmbelastung (durchschnittlich)
Infrastrukturbedarf (durchschnittlich)
Kosten far Airlines {pro Passagies/kgFlug)
Gewinne baw. Rentabilitat [(Airlines)
Arbestsplitze im Luftverkehr

Maoise reduction in 2050 compared to year 2000 {in Lden )
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EU-Projekt CONSAVE 2050

Bazierend auf Analysen und Umfragsn wurden
vier langfristige Szenarien zu Emtwicklungseng-
péssen (z.B. Infrastruktur, Umweltprobleme,
internationale Fragmentierung, Wertewandel)
erarbeitet. Diese wurden hinsichtlich ihrer
Bedeutung fidr Nachfrage, Angebot und
Emissionen des globalen Luftverkehrs bis zum
lahr 2050 unter Berlcksichtigung von Prognosen
zu u. a. demoskopischen, wirtschaftlichen und
technischen Entwicklungen gquantifiziert.

Die Szenanoergebnisse zeigen, dass konventio-
nelle technische Innovationen durch die Nach-
frageentwicklung dberkompensiert werden und
lokale wie globale Emissionen zunehmen, wenn
gleich im Bereich der Larmreduzierung deutliche
Fortschritte erwartbar sind. Der unter Emissions-
aspekten zu praferierende kurzfristige Einsatz
wasserstoffangetriebener Flugzeugen ist ohne
externe Anschubfinanzierung unprofitabel.

Die zur Deckung der Nachfrage erforderliche
Aysweitung der Infrastruktur ist (mit akzepta-
blen Mebenfolgen) durch eine Erhéhung der
Landegebidhren (EU: Faktor 3-8) finanzierbar.

Die Kercsinsteuer hat sich dagegen als ungeeig-
nete MaBnahme zur Reduzierung von Machfrage
und Emissionen erwissen: Signifikante Emissions-
minderungen (10%) stellen sich erst bei extremen
Steuersdtzen (23/kg) ein; Airlines kdnnen dann
kaum ein rentables Angebot aufrechterhalten.




