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~ CEAR - Analyse der Effekte von
LarmminderungsmaBnahmen

Larmkonturen vor und nach
Einfiihrung der MaBnahmen
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DLR, Flughafenwesen und Luftverkehr

Flughafenwesen und
Luftverkehr

Verkehrspolitische
Larmminderungskonzepte

waren ein Arbeitsgebiet im DLR-Projekt ,Leiser
Flugverkehr 1. Ziel war die Entwicklung eines Mal3-
nahmenkatalogs fur kurzfristig realisierbare Lésun-
gen von Interessenkonflikten zwischen Larmbetrof-
fenen, Wirtschaft, Luftfahrtindustrie und Flugrei-
senden. Untersuchungsteile waren die Dokumenta-
tion und Synopse der weltweit angewandten MaB3-
nahmen, eine Analyse und Bewertung von insge-
samt 17 auch z.T. noch nicht praktizierter MaB-
nahmen sowie Modellrechnungen zu Larmminde-
rungsstrategien. Neben der Auswertung internatio-
naler Datenquellen und Literatur wurde eine Erhe-
bung an allen internationalen deutschen Verkehrs-
flugh&fen, erganzt um Wien und ZUrich, mit an-
schlieBendem Workshop durchgefihrt. Als prafe-
riert und tauglich erwiesen sich Landeentgeltsprei-
zungen, individuelle Verfolgungen von Larmversto-
Ben sowie Incentives fur Larmbetroffene und Car-
rier. Negativ bewertet wurden Uberwiegend admi-
nistrative, wenig wettbewerbliche MaBnahmen mit
hohem Organisationsaufwand. Die Wirkungsanaly-
se blieb wegen durchgangiger Ausgestaltung der
MaBnahmen unterhalb ihrer Wirksamkeitsschwellen
defizitér. Weiterer Forschungsbedarf besteht daher
zu methodischen Wirkungsanalysen besonders bei
Planung oder Anderung von MaBnahmen. Als wich-
tiges neues Untersuchungsfeld kristallisierte sich als
ein Ergebnis der Flughafenerhebung der Einsatz
einer integrierten Flachennutzungsplanung heraus.



