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Deutsches Zentrum
fur Luft- und Raumfahrt

as LR ist das nationale

Zentrum der Bundesrepu-
bBlik Deutschland fir Luft- und
Raumfahrt. 5o betraibt das
DLR umfangreiche Forschungs-
und Entwicklungsarbeiten
in nationaler und internatio-
naler Kooperation. ber die
eigene Forschung hinaus ist das
DLR als Raumfahrtagentur im
Auftrag der Bundesregierung
fir die Umsetzung der deut-
schen Raumfahrtaktivitaten zu-
standig

Mit ca. 4.500 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern verfigt das
DLR Gber acht Standorte in
Kdln-Porz (Sitz des Vorstands),
Berlin, Bonn, Braunschweig,
Gattingen, Lampoldshausen,
QOberpfaffenhofen und Stuttgart
sowie Blros in Briissel, Paris und
Washington.

Standort
Koln-Porz

D er Standort Kaln-Porz liegt
in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum Flughafen K&in/
Bonn. Anndhernd 1.500 Mit-
arbeiterinnan und Mitarbeiter
sind in den Instituten und Ein-
richtungen beschaftigt,

Im Schwerpunkt Luftfabrt kon-
zentrieran sich die Forschungs-
arbeiten auf die Entwicklung
neuer Werkstoffe sowie auf die
Cptimigrung von Antrieben mit
dem Ziel, die Emissionswerts
zu reduzieren bei gleichzeitiger
Erhéhung der Leistung und
Zuverlassigkeit.

Unterstitzt werden diese Arbei-
ten von einer Vielzahl von Grof-
testanlagen wie Windkanalen,
Triebwerks- und Materialprif-
standen. Von Vorteil ist dabai
auch die unmittelbare rdum-
liche Machbarschaft zum Euro-
péischen Transsonischen Wind-
kanal (ETW), dern modernsten
und leistungsfahigsten Wind-
kanal Europas.

Der Schwerpunkt Raumfahrt
befabt sich in Kéln-Porz mit der
Forschung unter Weltraum-
bedingungen. Hier kooperieren
die Institute fir Raumsimula-
tien, Werkstoff-Forschung
sowig Luft- und Raumfahrtrme-
dizin, das Mutzerzentrum MUSC
und das Astronauten-Trainings-
Zentrum,

Im Schwerpunkt Energietechnik
liegt der Akzent auf den rege-
nerativen Enargien. Fir solar-
technologische wie auch solar-
chemische Experimente verfligt
das DLR dber einen Hochflu@-
dichte-Sonnenafen, in welchem
die solare Strahlung auf das
2000- bis 3000fache konzen-
triert werden kann.



D ie Farschungsarbeiten des
nstituts fir Antriebstech-
nik sind konsequent darauf ge-
richtet, die varhandenean tech-
nischen Potentiale zur Verbesse-
rung der Gasturbinen fir die
Luftfahirt und die Energie-
tachnik mittal- bis langfristig zu
erschiliefen,

Wasentliche Forschungsziele im
Bereich der Turbomaschinen sind
die Verifikation der Propfantech-
nologie, die Steigerung des
SchubGewichts-Verhaltnisses
und der Einheitsleistung sowie
der Prozel- und Komponenten-
wirkungsgrade mit hdheren Pro-
zeltermnperaturen aufgrund
verbessarter Kihlkonzepte
KModerne dreidimansionale,
instationdre Rechenverfahren,
dig gine umfassende Analyse
der komplexen Prozesse in
Turpomaschinen ermaaglichen,
haben einen hohen Grad der
Reifa erreicht.

Vorrangiges Ziel der Verbren-
nungsforschung ist die Entwick-
ung und Erprobung neuer
Brennkammerkonzepte, die
eine deutliche Reduktion vor-
nehmlich der Stickoxid-Bildung
bei weitgehend rulifreier und in
weitem Bereich stabiler Ver-

brennung gewahrleisten. In

der Lérmforschung stehen die
Analyse von Larmaguellen und
Malinahmen zur aktiven Larm-
minderung im Yordergrund

Die genannten technologischean
Forschungsarbeiten sttzen sich
wesentlich auf Experimente, zu
deren Durchfihrung aussagefé-
hige maoderne Meltechnik und
leistungsfahige Versuchsanlagen
erforderlich sind. Das Institut hat
seit vielen Jahren der Entwick-
lung der optischen Mathoden,
zur Zeit der planaren Lasermetho-
den, den Vorrang gegeben, da-
neben durch Einrichtung des
Mehrwellenprifstandes und des
Zentrum fir Verbrennungstechnik
heilensteine in der empirischen
Gasturbinenforschung gesstzt,
Gerade das Zentrum mit seiner
lpgischen Verkniipfung von Ent-
wicklungs-, Demonstrations- und
Laborprifstanden stellt in Euro-
pa aine einmalige Versuchsanla-
ae dar. Daneben stehen Fragen
der Emissionsanalyse und Brand-
sicherheit in der Luftfahrt im
Aufgabenkatalog des Instituts

Abb.: Numersche Strdmungs-
smENan it ener transsanischen
Verdichiersiutfe




Institut fir Luft- und Raumfahrtmedizin

as Institut fir Luft- und

Raumfahrimedizin tragt
zur Lasung von Proble rrrn bei,
Betrieb von Flugge-
rdten for den
stehen. Es betre tl Gr |||(_.|-|-
genforschung zur Auswirkung
von extremen Umweltbedin
gungen auf Lebeweasen.

Einen Schwerpunkt der rrr
schungsarbeiten des Institu
bildet die sogenannte Teleme-
I'_J Zin, also l'||v:_- mediz I"II SCne
Fernbetreuung und -diagnose
Ausgangspunkt dieser Aktivita
ten: Wahrend einer Raurnfahirt-
Mission mul der Gesundheits-
rd d des Astronauten vom
E |:|-=- t werden
Auf der Erde 186t sich diese
Methode zur Ferniberwa-
chung von Risikopersonen ein
setzen. Ambulante Patienten,
z.B. vorn Plotzlichen Kindstod
bedrohte Kleinkinder oder
kollapsgefahrdete altere Men-
schen, kdnnen so Gber grofere

Distanz betreut werden

Andere Projekte des Instituts
sind

Mutzung des Aufenthalts von
Menschen im Weltraum zur
ysung medizinischer Frage-
llungen sowie von grundle-
L_|’-| den Problemen der
Gravitaion und Strahlung auf
biologische Objekte
Bereitstellung von Methoden
und Kriterien sowie Untersu-
chungen zur Erfassung der
de.;.;,‘_ I in Mensch-/
Maschinen-Systemen, insbe-
sondere in der qu[lr:f‘u[
Fsychologische und medi-
zimische Auswahl und Uberwa-
'-:'”.J'”.Zl von Luft- und Raum-
fahrtpersonal

un

r Durchfihrung dieser Arbei-
-_—I b1 I:IIi:' 1 M 'Il'_lI:II'Iiz' -,l:r_-..\_.f"ls
anlagen, MeBeinrichtungen
und Labers zur Verfil m.ng.
unter anderem eine Zentrifuge
fiir die E fo r:.n;_' un q aly
.klj“l::l




Institut fiir Raumsimulation

D as Institut fir Raumsimula-
tion unterstitzt Wissen-
schaftler aus Forschung und
Industrie bai Experimenten unter
den speziellen Urngebungs-
bedingungen des Weltraurms
Hierzu gehdrt die Schwerelosig-
keit, aber auch das extreme
Vakuem, die Kalte oder die
Strahlungsumgeburng des Welt-
alls.

Schwerelosigkeit kann auf der
Erde nur far extrem kurze Zeit-
spannen (etwa in einem Fall-
turm} verwirklicht werden Welt-
raurnlabors erlauben, diesen
Zustand fur langere Zeit auf-
recht zu erhalten. Das Institut
betreibt ein Nutzerzentrum fir
Schwerelosigkeitsforschung mit
furktionsgleichen Kopien von
im Weltraum eingesetzten Ver-
suchsanlagean

Andere Weltraumbedingungen,
z.B. auf dar Oberflache eines
Flanaten wie Mars, kinnen
ebenfalls nachgebildet werden.
Eine Kammer ist in der Lage,
diese Verhaltnisse zu simulieran,

Basierend auf derm vorhande-
nen Fachwiszsen und mittels der
verfigharen Versuchsanlagen
fahrt das Institut eigene wis

senschaftliche Experimente
durch. 5o wird der Einflul der
schwerkraft auf physikaliche
Systeme, vor allem bei der Her-
stellung neuartiger Materialien,
untersucht. Hier wurden zahl-
reiche Versuche auf den deut-
schen SPACELAB-Missionen D-1
und 0-2, aber auch auf Missio-
nen der WASA, der russischen
Raumstation MIR oder TEXLIS-
Raketen erfalgreich vorberei-
tat und realisiert

Andere Arbeiten untersuchen
die physikalischen Vorgange an
der Oberflache eines nachge-
hildeten Kometen. Sie dienen
der Vorberaitung einer spekta-
kularen Weltraum-hdission

I Zusammenarbeit mit Max-
Planck-Instituten und anderan
Partnern (CMES, AS51) wird eine
Landesonde gebaut, die von
der Raumsonde , Rosetta™ (ESA)
mitgefihrt wird und im lahre
2011 weich auf dem Kometen
Wirtanen landen soll

Afb, Tammus-Aniage
rungsiasen Frozassiaren van Aetal-
sefumedzen.




Institut fiir Werkstoff-Forschung

Das Institut betreibt For-
schungsarbeiten auf dem
Gebiet der metallischen und
nichtmetallischen Struktu- und
Hachternperaturwerkstoffe. Es
sollen neue Erkenntnisse bezig-
lich Herstellung, Verarbertung
und Eigenschaften diesar Werk-
stoffe gewonnen und der
Anwendung - primér im Bereich
Luft- und Raumfahrt - zuge-
fihrt werden.

Die Palette der bearberteten
Warkstoffe umfalt monolithi-
sche Leichtbauwerkstoffe, pul-
vermetallurgisch hergestelite
Materialien, taserverstarkte
Werkstoffe mit Metall- und
Keramikmatrix, Funktionswerk-
stoffe, hochfeste keramische
Werkstoffe sowie Warmeddmm-
und HeiBgaskomrosicnsschutz-
schichten fir den Hochtermipe-
ratureinsatz

Die Arbeitsschwerpunkte liegen
auf den Gebieten Werkstoff-
technalogie, mikrostrukturelle
Werkstotfanalyse sowie Werk
stoffrmechanik und -prifung.

Aufgabe der Werkstofftechno-
logie ist es, Werfahren zur Her-
stellung neuer bzw, verbesser-
ter Werkstoffe, zur Herstellung
won Schutzschichten und Gra-
dientenwerkstoffen sowia zur
kostengUnstigen Bauteilhear-
stellung zu entwickeln bew. zu
optimiaren.

Die Kenntnis des Zusammen-
hangs zwischen Mikrostruktur
und mechanischen Eigenschaf-
ten eines Werkstoffs ist dabe
Yoraussetzung fir eine sichare
Werkstoffcharakterisierung und
gezielte Entwicklung.

Das Institut ist am Mutzerzen-
trurn fir Schwerglosigkeitsfor-
schung (MUSC) beteiligt, speziell
im Hinblick auf Kristallztch-
tungsexperimente

Schwinglestighaitsoberprifungen




 Raumflugbetrieb und Astronautenausbildung

ufgabe des Astronauten-

Trainingszentrums in Kaln-
Porz ist es, den Einsatz von
Wissenschafts-Astronauten zur
Durchfithrung wissenschaftli-
cher Experimente auf bermnann-
te Raumflug-Missionen vorzu-
bereiten und urmnzusetzten. Fir
die zukOnftigen internaticnalen
Missionen im Rahmen des euro-
paischen Weltraumprogramms
gewinnt die Zusammenarbeit
mit dem Astronautenzentrum
EAC der Europaischen Welt-
raum-Crganisation ESA zuneh-
mend an Bedeutung

[as Astronauten-Trainingzen-
trum des DLR war an den Mis-
sionen FLSP (1283}, D-1 (1985},
WIr92 (19923 und D-2 (1993)
und MIR'ST {1997 beteiligt
Zusatzlich wurde das EAC bei
den Missionen EUROMIR 34
und "985 unterstiitzt.

Das Astronauten-Trainingszen-
trum fiihrt experiment- und
nutzlastbezogenes Training
durch. Dabei werden unter-

schiedliche Trainings- und Sirmu-
lationseinrichtungen eingesetzt,

Vion besonderer Bedeutung
war fur die D-Mission die
SPACELAB-Simulationsanlage,
die auch flr integrierte Simu-

lationen mit den Kontrollzentren
von DLR und MASA betrieben
wurde

Der Trainingskomplex verfligt
dariiber hinaus Ober den
grofiten Wassertank Europas,
in dem komplexe Aubenbord-
Aktivitaten unter Quasi-
Schwerelosigkeit gedlbt werden
kénnen, sowie Modelle des
hIR-Basisblocks und des euro-
péischen COLUMEBEUS-Labors.

Ab Tauchtraining i
Astronautan- Trainingszantom




Mobilitdt und Systemtechnik

D ie Hauptabteilung habili-
tat und Systemtechnik
hefalt sich mit kormplexen
Systemen des Raumtransports
und des terrestrischen Verkehrs
Unter Einsatz modernster Rech-
ner-, Metz- und Software-
technologien stehen Analyse,
Konzept-Entwurf, Simulation
und Optimierung solcher Syste
rme im Yardergrund. Das Spek-
trum reicht von Fahrzeugen
wie etwa kompletten Raum-
transportsystemen Ober Unter-
systerne und Bauteile von Stra-
[Fen oder Schienenfahrzeugen
his hin zu dynamischen Be-
triebsablaufen im Straenver
kehr

Eingeschlossen sind Fragen des
Bedarf und Marktes fir Raum
transportsysteme, der effektiv-
sten Technologien unter System-
gesichispunkien sowie von
Einsatzszenarnen unter Beriick-
sichtigung der Wechselwirkun-
gen mit dem technologischen
Umfeld. Das Ziel ist letztlich,
Systernkompetenz auf den var-
genannten Themenfeldern in
giner Weise hereitzustellen, die
sowiohl Beitrdge zu griferen
Problemldsungen als auch wis-
senschaftlich fundierte Fakten

und nachvollzishbare Urteile fir

politische Entscheidungstrager
ermaalicht

Die derzeitigen Arberten kon-
zentrieren sich auf falgende
Bereiche

- Mikroskopische Verkehrssimu-

lation zur Sicherung der Mobi-
litat: Gegendber klassischen
Verfahren ergibt die Mikrosi-
mulation zeitabhdngige Bela-
stungsanalysen des komplexen
Systerns Verkehr, Anwendungs-
felder sind Planung, Steusrung
und Sptimierung von Verkehrs
systermnen, var allem im Hinblick
auf Telematiksysterne

= Weiterentwicklung und An-

wendung des Softwaresystermns
TRAMSYS fur konzeptionallen
Entwurf, optimierende analyse
und vergleichende Bewertung
van Raumtransportsysternen
wie z.b. ARIAMNE 5-Nachfolge-
systerne

Abb,: Model! eines wieder
varwendhanen Raumiiugreugs

(Campurdarsimuoiation)




Kryo-Kanal-Kdln

Dnr kryo-Kanal-Kiln ist
einer der gréften operati-
ven Tieftemperaturwindkanale
in Europa, Er erméglicht einen
Betrieh im Temperaturbereich
von Umgebungsbedingungen
bis zu -173 Grad Celsius.

Die Temperaturabsankung, die
durch Einspritzen von Flissig
stickstoff erreicht wird, dient
dabei als Hilfsmittel, um die
Strimungszustande an Flug-
zeugmodellen genauer simulie
ren zu kdnnen als es die bishe-
rigen Windkanale vermigen.
Die wesantlichen Vorteile des
Kryo-Prinzips gegendber kon
ventionellen Anlagen lieger
trofz der komplexen Technolo-
qie in der

- prézisen Einhaltung der

Ahnlichkeitsgesetze, die for
eine zuverlassige Ubertragung
der Modellmessungen auf dia
GroBausfihrung notwendig ist;
in der zuverldssigen Trennung
der Reynolds- und Machzahl-
Effekts;

in der grofien Flexibilitdt der
Anlage, also in ihrer Anpas-
sungsfahigkeit an unterschied-
lichste Flugbedingungen;

- in der verminderten Antriebs

leistung.

Gegeniber einem kanventio-
nellen Windkanal zeichnet sich
der Kryo-Kanal-Kaln durch fol-

schiede aus:

Als Testgas dient gasfarmiger
Stickstoff. Einsprihvarrich-
tungen fir fliissigen Stickstoff
erlauben eine prazise Dosierung
und eine genaue Temperatur-
regelung. Eine aufwendige
Warmeddmmung schiitzt die
Betonrdhre vor tiefen Tempera-
turen. Fir den Austausch von
Testmodellen wahrend deas
Tieftermnperaturbetriebs sind
unterhalb der Melstracke eine
Schleuse und ein Modellklima-
raurn installiert, Eine komplexe
Regelungsanlage steuert das
gesamte System.

Abp: Knpa-kKanal-Kdin




D ie Hauptabteilung befalit
sich in erster Linie mit 1&n-
gerfristig angelegten Untersu-
chungen der angewandten
Verkehrsforschung mit dem
Ziel, neu entstehende Verkehrs-
probleme frihzeitig zu erkennen
und zu bearbeiten, Aussagen
ber die zukinftige Verkehrs-
entwicklung zu treffen, neue
Methodan im Bereich der
Varkehrswissenschaft zu ent-
wickeln oder vorhandene zu
verbessarn.

Die Arbeaiten unterstitzen das
Luftfahrtforschungspragramm
des OLR, geben Entscheidungs-
hilfen zur Planung van Infra-
strukturinvestitionen des Bundes
und der Lander sowie flr die
Einfuhrung neuer Verkehrs-
technolagien. Dariber hinaus
untersucht man die Anveend-
barkeit von Luft- und Raum-
fahrttechnologien fir den Ver
kehrsbereich.

100, 200,
107 kgfmis

2. 80

Im einzelnen gehdren zum
Arbeitsgebiet mittel- und lang-
fristige Prognosen im Personen-
und Giterverkehr, spezifische
Vergleiche konkurrierender
Verkehrsmittel, Wirtschaftlich-
keitsbetrachtungen moglichear
neuer Verkehrsdienste, Erar-
beitung van Verkehrsplanen,
Technologiefolgenabschat-
zungen, Einsatzoptimierung
u.d.. Hierbai werden bekannte
systermanalytische Methoden
wie Regressicnsaniagen,
Projektbewertungsverfahren,
Simulationsmodelle und S2e-
nariendarstellung verwendet
und fir die speziellen Belange
der Verkehrplanung weaiterant-
wickelt,

Abb. Srckaxig-Emssion aus dem
Lidtvenkahe



Solare Energietechnik

eit dper 20 Jlahran wer-

den in der Solaren Ener-
gietechnik des DLR Technola-
gieprojekte zur Nutzung er-
neuerbarer Enargien wissen-
schaftlich bearbeitet und
fachlich begleitet. Das For-
schungsprogramm |, Solar
Power and Chemical Energy
Systems” (SolarPACES) der
Internationalen Energieagen-
tur {IEA) bildet den interna-
tional angelagten Rahmen
vielfaltiger solarthermischer
und solarchemischer Far-
schungs- und Entwicklungs-
arbeiten. Die Solare Energie-
technik ist dabei in wichti-
gen Funktionen an verschie-
denen Aufgaben betailigt.

Enge Zusammenarbeit be-
steht mit der , Flataforma
Solar de Almearia® (P2A), dern
qraften europaischen Versuchs-
zentrum fir solarthermische
Technologien. 1984 wurde die
erste eigene Testanlage, der
sonnenafen, in Betrieh ge-
nammen, Zusatzlich sind zwei
Parabalrinnenanlagen, eine Fix-
Fokus-Rinne, gine Anlagan-
strecke zur Direktverdamp-
fung und mehrere kleinere
Teststinde heute im Forschungs-
standort Kdln-Porz verfigbar

[Die Arbeitsschwerpunkte:

- Solarthermische Energie-

wandlung in konzentrieren-
den Anlagen im Hoch- und
Witteltemperaturbereich
(Solarthermische Kraftwerke
zur Stromerzeugung},

Solar betriebeng chemische
Prozeftechnik (Solarchemia),

- solar betriebene Material-

farschung,

- Solarpassive Anwendungen,
- Systemtechnik solarer

Energiewandlersysteme.

[as Leistungsangebot

- Planung, Durchfihrung und

Auswertung innovativer Ex-
perimente auf den Gebieten
der Solarthermie und der
Solarchemie,

Durchfihrung von Studien-
arbeiten, technische Analy-
san und Laborarbeiten,

- Anrequng und Koordinie-

rung wissenschaftlich-techni-
scher Experimente und Vor-
haben,

- Baratung und Unterstitzung

von Anwendern und Mutzern
aus Forschung und Industrie.

Abh - Kanzentrator ung Shutter
des Hochfiufaichte-Sonnenaten i
Kedlr-Parz.




Der Transfer von Forschungs-

ergebinissen in die industri-
alle Praxis hat eine lange und
erfolgreiche Tradition im DLR.
Entwicklungen wie ein schad-
stoffarmer Qlorenner und die
Aerodynamik der ICE-Zlige sind
Beispigle fir eine erfalgreiche
Umsetzung in Branchen auBer-
halp der Luft- und Raumfahrt-
industrie,

Als Partner der Industrie unter-
stitzt die Grganisationseinheit
. Jechnologiemarketing und
-transfer” zukunftsweisends
Innovaticnsvorhaben. Im stan-
digen Cialog mit dem Unter-
nehmen begleitet das Innova-
tionsteamn die Innovationspro-
jekta von der Idee Ober die
Produktentwicklung bis zur
Markteinfihrung. Mit einem
preiten Angebot praxiserprob-
ter Badnahmen entwickealt es
kundenspezifische Lisungen,
die individuell auf das jeweilige
Innovationsvorhaben zuge-
schnitten sind,

Das Leistungsspektrum:

- kundenspezifische Aufberei-
tung von Forschungsergebnis-
sen, insbesondere unter Bateili-
gung am Entwicklungs- und
Yermarktungsrisiko

- Ubernahme von Forschungs-
und Entwicklungsarbeiten fir
Unternehmen

- wissenschaftlich-technische
Beratung sowvie Erstellung von
Machbarkeits- und Markt-
studien

Bereitstellung von Fuk-Infra-
struktur spaziell for kleine und
mittlera Unternehmen, 2.B. van
Gastlaboratorien, MefR- und
Frufstanden oder Personal
Lizensierung van DLR-Patenten
und Know-how

Linterstiitzung vaon
Unternehmensgrindungen und
-ansiediungen

Schnittstelle zur regionalen
Wirtschaft und Ansprechpart-
ner wor Ort ist die Innovations-
stelle Kéln-Parz. lhre primdre
Aufoabe besteht darin, die For-
schungsergebnisse der wissen-
schaftlichen Einrichtungen an
dern Standort Kaln-Porz syste-
matisch zu erfassen und ihre
MWutzbarkeit, insbesonders auch
fur raumfahrtfremde Anwen-
dungen, zu dberprifen. Ziel ist
as, den Transfer von Forschungs-
ergebnissen und Know-how des
DLR im Rahmen van Industrie-
kooperationen effizient und
marktorientiert umzusetzen,



ie Sicherung der Qualitat

der wissenschaftlich-tech-
nischen Produkte ist eine Grund-
voraussetzung fir die Zukunfts-
sicherung des DLR. Mit der
Offnung hin zurn Markt und
der damit verbundenen Kun-
denorientierung wird der Nach-
weis einer konformen Qualitat
verstarkt gefordert und dariber
hinaus aufgrund gesetzlicher
Anforderungen — z.B. Produkt-
haftung - notwendig.

Die Qualitdts- und Produkt-
sicherung unterstitzt die Insti-
tute und Einrichtungen bei die-
sar Aufgabe durch den Aufbau
und die Entwickiung des Quali-
tatsmanagements in DLR.
Dabei wird einerseits ein DLR-
weites Rahmensystem imple-
mentiert, das die Grundstruktur
[Grundzige) und das Zusam-
menwirken der einrichtungs-
spezifischen GM-Systerme be-
schreibt. Andererseits leistet die
Qualitéts- und Produktsiche-
rung Support for die Institute
und Einrichtungen beim Auf-
bau threr indviduell angepaliten
OM-5ysteme. Dabei werden
u.a. prozelbezogene Status-
analysen durchgefdhrt, Verbes-
serungspotentiale identifiziert
und in enger Zusammenarbeit
mit den Mitarbeitern und Fih-
rungskraften die Voraussetzun-
gen fur zertifizierungsfihige QM-
Systeme erarbeitet.

Weitarhin leistet sie Beitrdge zu
den Gebieten der Zuverlssig-
keit und Sicherheit.

Sie stellt dariber hinaus in Fra-
gen der Raurnfahrtnormung die
Schnittstelle zu européischen
und internaticnalen Srgani-
sationen, wie 150, ECS5, CEN
dar,

Mit dem Instrumentarium des
Qualitéts-Beauftragten-Kreises,
der durch die Qualitdts- und
Produktsicherung einberufen
und gefihrt wird, werden im
wesentlichen folgende Zigle
verfalgt.

die Optimierung des DLR-
Gesamisystems

eine miglichst umfassende
Vereinheitlichung der Einzel-
systeme

Sicherstellung des Basisbezugs
durch Erarbeitung von gemein-
samen Vorgehensweisen
Planung und Durchfihrung von
OM-MaBnahmen, z.B. intarme
und externe Audits,

Angesichts der komplexen
Aufgabe im DLR stellt die Quali-
tats- und Produktsicherung

im Rahmen ihrer Kompetenz
gine Vielzahl von Qh-Metho-
den, -MaBnahmen und -Proze-
duren zur Verfigung, die gine
standige Verbesserung der QM-
relevanten Tatigkeiten ermdg-
licht.



PR-300-50-0541

Lage- und Verkehrs-
verbindungen

Der Standort Kaln-Porz liegt im
Shdosten Kélns, in unmittelba-
rer Machbarschaft zum Flug-
hafen Kdln-Bonn und ist zu er-
reichen mit

Bahn:

5-Bahn 3 12 bis Porz-Wahn,
dann weiter mit Bus (Linie 160)
bis DLR,

Auto:

siche Kartenausschnitt, BAB 58
(Flughafenautchahnj, Abfahrt
Porz-Wahnhaide, dann Beschil-
derung folgen

Flugzeug:
Flughafen Kéln-Bonn, ven dort
Taxi {10 Min.)

Anschrift und
Kontakte

Deutsches Zentrum

fiir Luft- und Raumfahrt e\,
Standort Kaln-Forz
Parz-wahnheaide

Linder Hihe

0-51147 Kdln

Tel. (02203)601-0

Fax (02203167310

Presse- und
Offentlichkeitsarbet:

Tel. (02203)601-2116
Fax {022031601-3249

Geschaftsfihrung:
Tel. {02203)1601-2215

Internationale Beziehungen:
Tel. {02203)€01-3010
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