Larmreduzierendes Anflugverkehrsmanagement
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Anflugverkehrsmanagement

Ziel:

Bestmogliche Ausnutzung der Luftraum- und Landebahnkapazitat bei
groltmaglicher Sicherheit und Umweltvertraglichkeit

Konzept:

Trajektorienbasiertes, bord- bodenseitig integriertes
Anflugverkehrsmanagement

Umsetzung:

Einsatz von Rechnersystemen zur Unterstitzung der Fluglotsen bei der
kooperativen Planung und Fiuhrung des Anflugverkehrs
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Larmreduzierendes Anflugverkehrsmanagement

= Larmmindernde Anflugverfahren
= Larmreduzierende Anflugrouten
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Trajektorienbasiertes Anflugverkehrsmanagement

[ Planung und Uberwachung des Anflugverkehrs
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Fluglarmbelastungskennzahlen
Trajektoriendaten I

Flugplanungsdaten Fluglarmberechnung ]
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[ Trajektorienrechnung ]
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i DLR fiir Luft- und Raumfahrt e\,

Trajektorienrechnung
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Trajektorienrechnung

Mathematische Modelle
(Vertikalebene)

Annahme kleiner
Bahnneigungswinkel
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Trajektorienrechnung

Mathematische Modelle
(Horizontalebene)

Annahme konstanter
Kurvenradien
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Fluglarmberechnung
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Fluglarmberechnung
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Flugroutenbelastungskennzahl

basierend auf der
Aufwachwahrscheinlichkeit durch
Einzelereignisse und der lokalen
Besiedelungsdichte
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Planung und Uberwachung des Anflugverkehrs

= Optimierung der Landesequenzen

» Landebahnkapazitat
* Flugwege und Flugzeiten
* Fluglarmbelastung

» Planung konfliktfreier Trajektorien

* Zielzeiten
* Zielhéhen
* Zielgeschwindigkeiten

= Uberwachung der Einhaltung der geplanten Trajektorien

» Beobachtung der Planeinhaltung
» Generierung von Fuhrungsvorschlagen
* Initilerung von Neuplanungen
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Planung und Uberwachung des Anflugverkehrs

Planeinhaltung durch
Flhrungsunterstitzung

Planeinhaltung

Planstabilitat

Fuhrungsintensitat
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Arrival Manager (AMAN)

Anflugplanung

Bericksichtigung des Larmkriteriums bei der Optimierung der Landesequenz
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Durchgefiihrte Untersuchungen

= Referenzszenario

» Anflugverkehrsdaten von ca. 2 Stunden
» Landeverkehrsfluss mit ca. 40 Flugzeugen pro Stunde
* Anflugverkehr innerhalb der TMA

= Schnellzeitsimulationen
e Szenario 1:

- Anflugverkehrsmanagement innerhalb der TMA
- Anflugverkehrsfluss entsprechend dem Referenzszenario

e Szenario 2:

- Anflugverkehrsmanagement innerhalb der TMA
- Verkehrsflusssteuerung in den vorgelegenen Sektoren
- Landeverkehrsfluss entsprechend dem Szenario 1

* Verkehrsablaufe wie geplant
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Simulationsergebnisse

Larmmindernde Anflugverfahren (CDA)

Referenzszenario
FRBK-Mittelwert: 1.647

5nm
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Szenario 1

FRBK-Mittelwert: 1.534
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Simulationsergebnisse

Larmmindernde Anflugverfahren und larmreduzierende Anflugrouten

Referenzszenario Szenario 2

FRBK-Mittelwert: 1.647 FRBK-Mittelwert: 1.503

5nm
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