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GLOSSAR

Autonomes Fahren Ein automatisiertes Fahrzeug @it die Fahraufgabe in einem de nierten Betriebs-

Digitaler Zwilling

bereich vollsindig selbst und ist nicht auf einen menschlichen Fahrer angewiesen.
Dies entspricht dem Level 4 der SAE De nition [80]. Da in Deutschland bislang
noch kein Fahrzeug eine Genehmiguiigéinen Level-4 Betrieb erhalten hat, fallen
unter die Betrachtung auch Level-4 Testfahrzeuge mit Sicherheitsfahrer.

Ein digitaler Zwilling ist eine virtuelle Abbildung eines Objekts, Prozesses oder Sy-
stems, die den gesamten Lebenszyklus umfasst und mittels Echtzeitdaten aktualisiert
wird.



EXECUTIVE SUMMARY

Automatisierung und Vernetzung sind zentrale Innovationsfelder der Mabilib auf der Stral3e, der
Schiene, auf dem Wasser oder in der Luft. In Deutschléndeirn Bund und Bnder Forschungs- und
Pilotprojekte sowie digitale Testfelder - Areale iffentlichen Verkehrsraum, die mit spezieller In-
frastruktur fir die Erprobung automatisierter und vernetzter Mahtisibsungen ausgestattet sind. Die
Testfelder dienen der praxisnahen Erprobung und dem Erkenntnisgewinn im Realverkehr. Damit sollen
die notwendigen Technologieidrf AVM zielgerichtet und kostenef zient entwickelt sowie eine einfache
Skalierung erraglicht werden. Der Betrieb der Testfelder zielt auf eine schnelle und robusighEimig
automatisierter und vernetzter Mob#lissysteme ab.

In Deutschland gibt e8ber 40 Testfelder, vor alleniif Stra3en- und Wasserverkehr, die durch Bundesmi-
nisterien, Landesministerien oder EU-Mittel gedert werden. Sie umfassen Sensorik und Kommunikati-
onstechnik und stellen Verkehrsdatém Industrie und Forschung zur V@gung.

Testfelder Knnen aktuell sowie ziiknftig unterschiedliche Rollen bei der Weiterentwicklung und
Einfuhrung automatisierter und vernetzter Mohitisbsungen in Deutschland einnehmen. Ziel ist eine
kontinuierliche Untersitzung der Technologieentwicklung von geringer Technologiereife bis hin zu (na-
hezu) marktreifen Innovationen. In Testfeldern kanrPastotypen (Technology Readiness Level (TRL)
3-5)im Realverkehr geforscht und die Erkenntnisse transferiert werden. Fortgeschrittene Technologien
und Produkte (TRL 6-8) konnen in Testfeldern erprobt und validiert werden. Durch die Beteiligung
unterschiedlichster Akteure adffentlicher Hand, Industrie und Forschung in Kombination mit realem
Verkehrsgeschehen eignen sich Testfeldetalsort f Ur den Betrieb. Insbesondere bei disruptiven
Innovationen wie dem autonomen Fahren, die Auswirkungen auf verschiedene gesellschaftliche Bereiche
haben, ist das betriebliche Lernen von gro3er Bedeutung. Entlang fortschreitender Technologieneife k
Burgerinnen und Brger durch Testfelder Innovationen anfassbar erleben, wodurdvedstsindnis und

die Akzeptanz nachhaltig gesteigert werden.

Die Analyse von Testfeldaktivaten zeigt, dass es zur Hitung dieser Rollen nicht an Ergebnissen oder
infrastruktureller Audiistung in den Testfeldern mangelt, vielmehr sindRabmenbedingungendie
aktuell Forschung und Erprobung, praxisnahes Lernen sowie Akzeptdermiing mindern. Insbesondere
fehlender Zugang die zugeringe Ef zienz im Betrieb und derunzureichende Erkenntnistransferin

die Praxis sind aktuelle #den.

Der Zugang und damit die Nutzung von Testfeldern insbesondere durch Industrieunternehmen wird in
erster Linie durch die geringe nationale Sichtbarkeit von Testfeldern und fehlende Informationen zu
Ausrustung, Nutzungsbedingungen und Dienstleistungen vermindert. Weiterhin fehlt eine klare Abgren-
zung und Einordnung des Testfeldbegriffes gétpam anderen Innovationsformen wie Pilotprojekten und
Reallaboren. Der einfachen Nutzung der Testfelder stehen insbesondere die fehlende Harmonisierung und
Standardisierung von Schnittstellen im Weg, die dirertragung der Erkenntnisse und Erprobungen in



mehreren Testfeldern verhindern.

Im Betrieb zeigt sich, dasshnliche Herausforderungen in Testfeldern parallel bearbeitet werden, jedoch
ohne koordinierten Austausch, wodurch Synergien ungenutzt bleiben. Durch die eingesetzte Infrastruktur
entstehen laufende Kosten, die oft nicht durch terapoProjektbrderung gedeckt sind. In zahlreichen
Fallen werden Eigenmittelif Erhalt und Weiterentwicklung nachbFderende verwendet, teilweise
mussen Testfelder auch stillgelegt oder abgebaut werden, wodurch geleistete Investitionen und gewonnene
Erkenntnisse verfallen.

Aus Testfeldern und zugéhigen Projekten ist eine Vielzahl an Ergebnissen entstanden, die zum Teil nicht
in der Praxis (bspw. auch in der Gesetzgebung) ankommeriinftidg sollten daher Ergebnisse koordiniert
gesammelt undbertragen werden. Inhaltliche White-Spots sollten kontinuierlich identi ziert und national
bearbeitet werden. Beispielsweise solltenimfkig Testfelder mit Bezug zum Schienenverkehr und
intermodale Testfelder veeskt fokussiert werden.

Auf Basis der wissenschaftlichen Erkenntnisse aus Interviews, Workshops und Datenabfragen werden
daher folgende Empfehlungen ausgesprochen und in der nachstehenden Abbildung dargestellt:

I Schaffung einer nationalen Koordinierungsstelle @ir Testfeldaktivit &ten zur

* organisatorischen Koordination, insbesondere Verbesserung des Austausches und der nationalen
und internationalen Sichtbarkeit, beispielsweise durch zentrale Bereitstellung von Projektberichten
aufbauend auf dem vom Bund ins Leben gerufefestfeldmonitound

» technischen Koordinationzur Nachverfolgung von White-Spots und zur klaren Ergebnismessung
und -verbreitung.

I Abstimmung der Forderrichtlinien unter Einbindung aller relevanten Akteure, um vorhandene
Infrastrukturen zu harmonisieren und langfristig zu nutzen mit der Verp ichtung entstandene Ergebnisse
und Daten national zu teilen.

Durch diese MalRnahmen wird der Einsatz von Testfeld@reihe schnelle und gleichzeitig planvolle
Skalierung automatisierter und vernetzter Mohtsfbsungen und einen robusten Betrieb unterst



1 EINLEITUNG

Heutzutage steht die Mobiéitsbranche durch die zunehmende Vernetzung und die dynamiséimelgenng

der Mobilitatsbedrfnisse vor einer Vielzahl von Herausforderungen und Chancen. Die wesentlichen
Technologietrends der Mobidtsindustrie lassen sich durch das Akronym CASE zusammenfassen, das
fur Connectivity (Vernetzung), Autonomous Driving (Autonomes Fahren), Carsharing und Electri cation
(Elektri zierung) steht. Wahrend Carsharing und elektri zierte Fahrzeuge bereits im Markt etabliert sind,
be nden sich autonome und vernetzte Technologien nidrwiegend in der Entwicklungsphase. Innova-
tionen in der automatisierten und vernetzten Mo&il(tAVM) stellen daher eine besonders bedeutende
aktuelle Technologieentwicklung im Fahrzeug- und Infrastrukturbereich dar.

Im Kontext des automatisierten und vernetzten Fahrens (AVF) hat sich die deutsche Bundesregierung das
Ziel gesetzt, Deutschland als “Innovationsstandartsfutonomes Fahren” zu positionieren und in der
Entwicklung eine Ehrungsrolle einzunehmen [19]. Ein zentraler Aspekt der Forschungs- und Innova-
tionsforderung des Bundes im Bereich des autonomen und vernetzten Fahrens sind digitale Testfelder.
Digitale Testfelder in Deutschland sind Inkubatorén ihnovative Produkte unddsungen im Mobi-
litatssektor. Unter digitalen Testfeldern versteht man Bereichéffiemtlichen Stralenraum, die mit
intelligenter Infrastruktur ausgestattet sind und estgliohen, neue Technologien im realen Verkehr

zu erforschen. Da diese Testfelder teilweise vom Bund oder einzekueteln sowie mit verschiede-

nen Stakeholdern und Zielstellungen initiiert wurden, werden sie aktaelgreinzeln und nur selten
ubergreifend betrachtet.

Initilert durch den Beschluss der Verkehrsministerkonferenz (VMK) vom 2&czM2020 wurde ein
Arbeitskreis ins Leben gerufen, der die bundesweite Koordinierung der Testfeldzktiviir autonome
Mobilitat in Deutschland vorantreibt. Als Resultat dieses Beschlusses wurde ein Konzeptvorschlag
erarbeitet und mit dem Bundesministeriuim Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) abgestimmt.
Dieser Vorschlag, entwickelt von den Bundesllern Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen und Baden-
Wairttemberg und der Freien und Hansestadt Hamburg im Herbst 2020, bildet die Gruritlalgge f

nun anstehende Umsetzung des Projekts KoTAM (Koordinierung der Testfelder autonomedtiiobilit
Deutschland).

Ziel des Konzeptvorschlags ist es, die Kommunikatiter Ergebnisse zu verbessern und somit mehr
Transparenz zu schaffen. Durch die Identi zierung, Auswertung und Nutzung von Ergebnissen sollen
Synergien vergirkt und Ef zienz gesteigert werden. Die Koordinierung der Testfeldakiigit in Deutsch-

land zielt darauf ab, nicht nur die fachliche Zusammenarbeit und Infrastruktur zu koordinieren, sondern
auch ein Umfeld zu schaffen, das diéiftige Nutzung intelligenter Infrastrukturen optimiert. Durch diese
koordinierte Anstrengung soll die Grundlage &f ziente Kooperationen gelegt und eine harmonisierte
Umsetzung von Projekten vorangetrieben werden. Ein wesentliches Merkmal des KoTAM-Ansatzes ist der
intermodale Fokus auf die Verkehi&ger Stral3e, Schiene, Wasser und Luft, wodurch ein gesamtheitlicher



Blick auf Testfelder verschiedener Moden geschaffen wird.

Der Testfeldmonitor [82], der 2021 von der BundesanstalStralenwesen (BASt) \idfentlicht wurde,
hat bereits einen bedeutenden Beitrag zur besdéersichtiiber die Testfelder in Deutschland geleistet
und bildet die Basisifr die Ubersicht dieses Projekts (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1. Testfelder und Projekte fur AVM im Testfeldmonitor
Quelle: www.testfeldmonitor.de

Im Rahmen dieses Leitfadens ist eine pilothafte Umsetzung vorgesehen, bei der ein aktueller Stand
und Erkenntnisse der Testfelderr fAVM in Bezug auf die Schwerpunkte Daten, Datenschutz und
Datensicherheit sowie die notwendigen Infrastruktuier®/M-Anwendungen aufgezeigt werden. Neben
diesen Fokusthemen werddir ine umfassende Analyse und die Herausarbeitung von Empfehlungen
auch weitere Aspekte in Bezug auf Testfeldar AVM einbezogen. Die Bundeashder Niedersachsen,
Baden-Wirttemberg, Nordrhein-Westfalen und die Freie und Hansestadt Hamburg bringen dabei ihre
spezi schen Kompetenzen und Ressourcen ein, um gemeinsam deriWagd zukunftsorientierte
Mobilitat zu ebnen.

Der Leitfaden gliedert sich in mehrere Abschnitte, um eine systematische Herangehensweise an die
Koordinierung und Weiterentwicklung der Testfelder zu gbvleisten. Zuachst wird die Methodik zur
Entwicklung des Leitfadens detailliert beschrieben, wobei verschiedene Analysemethoden und Datener-
hebungsverfahren éuitert werden. Der Hauptteil beginnt mit einéersichtilber den Status Quo der
Testfelder &ir AVM. Im Status Quo der Testfelder werden die Schwerpunkte Daten, Datenschutz und
Datensicherheit sowie die notwendigen Infrastruktuten®M-Anwendungen in Bezug auf die Test-
feldaktivitaten in Deutschland vorgestellt. Anschlie3end folgt die Analyse des Status Quo unter Beachtung
des Zielbildesiir AVM. Abgeleitet aus der Analyse werden zuletzt Handlungsempfehlungen bzgl. der
Testfeldaktivititen in Deutschland allgemein und speziéfl die beteiligten Bundeghder pasentiert.



2 METHODIK ZUR ENTWICKLUNG DES LEITFADENS

2.1 Analyse relevanter Dokumente

Zur Erfassung des Status Quo in Bezug auf Automatisierung und Vernetzung in der Malnititdie Rolle

der Testfelderiir autonome Mobilit wurde eine Vielzahl an relevanten Dokumenten analysiert und in
den nachfolgenden Leitfaden zur Koordinierung der Testfelsleaitonome Mobilit eingearbeitet. Die
Dokumente umfassen erstellte Laiten aus anderen Projekten, bundesweite Ergebnisberichte aus Testfel-
dern und Projekten zur autonomen Molgitisowie &nderspezi sche Strategie- und Empfehlungspapiere.
Eine Ubersichtilber einen Teil relevanter internationaler, nationaler émdlérspezi scher Dokumente
inklusive Kurzzusammenfassung mit Fokus auf die KoOTAM-Fragestellungen ist in Anhang A.1 zu nden.

2.2 Datenabfrage Testfelder
2.2.1 Entwicklung erweiterter Bewertungskriterien fur Testfelder

Neben den Attributen des Testfeldmonitorings zu Testfeldern und Projekten im Kontext von AVF, wurden
im Rahmen des Projekts KOTAM erweiterte Bewertungskriteriernréstfelder entwickelt. Die Kriterien

sind den Aspekten Allgemeines, Finanzierung des Testfeldes, Testfeldnutzung, Daten und Infrastruktur
sowie dem Test automatisierter Fahrfunktionen zugeordnet.

Zusatzliche StraRenausstattung
Allgemeine Wetterlage

Allgemeines Finanzierung des Testfeldes
 Testfeldtager * Projektvolumen
» Hauptzielgruppen » Fordergeber
» Verkehrstager « Am Projekt nanziell beteiligte Institutionen
* Use Case . ¢ Fordervolumen .
* Verkehrsmittel ) . « Eigenwirtschaftliche Nutzung des Testfeldes nach
* Detaillierte Stra3eninformationen Forderende
 GroRe des Testfeldes ibffentlichen Strallennetz « Betreiberkonzeptifr eigenwirtschaftliche Nutt
« Anzahl ausgestatteter Infrastruktureinheiten zung

Testfeldnutzung Daten und Infrastruktur
» Hauptanwender ¢ Genutzte IT-Infrastruktur
« Verwendung von rechtsverbindlichen Nutzungs- * Echtzeithhigkeit
bedingungen « Erhebung personenbezogener Daten

« Mogliche Bedingungeniit Testdurchfihrung

Test automatisierter Fahrfunktionen

* Bisher getestete max. SAE-Level eines Kfz
 Bisher getestete max. Fahrgeschwindigkeit
 Bisher getestete Automatisierte Funktiorégtkn

Tabelle 1. Erweiterte Bewertungskriterietif Testfelder



2.2 Datenabfrage Testfelder

2.2.2 Aktualisierung der Datenbank des Testfeldmonitors

In Zusammenarbeit mit der BASt wurde im September 2023 die Datenbank des Testfeldmonitors aktuali-
siert! Im Voraus haben die zumdigen Stellen derdander und des Bundes neue Akttién im Bereich

AVM an das Deutsches ZentrurarfLuft- und Raumfahrt (DLR) zugeliefert, um die Kontaktaufnahme zu
neuen Testfeldern und Projekten zu églichen. Zuatzlich zu neuen Testfeldern und Projekten wurden
auch im Testfeldmonitor enthaltene Testfelder und im September 2022 noch nicht beendete Projekte
kontaktiert.

Vollstandige Rickmeldung Keine Riickmeldung
Digitales Testfeld Autobahn

Nordraum Leipzig
Digitales Testfeld Dresden

EasyRide Minchen

Testcenter Pferdsfeld
Testfeld Deutschland

» TEMPUS - Testfeld Minchen - Pilotversuch U
baner automatisierter Stral3enverkehr =
» KoMo:Dnext - Kooperative Mobilét im digitalen

Testfeld Disseldorf
Aldenhoven Testing Center (ATC)

Testfeld Autonomes Fahren Badeniawemberg
Testfeld Ulm

Teststreckeifr automatisiertes und vernetztes Fah-
ren (TAVF

Beintelli Berlin

Testfeld Stadtverkehr Berlin
Testfeld Urban Magdeburg

Testfeld Wusterhausen/Dosse
Testfeld Lauenburg/Elbe

® 6 o 0 0 0 o o o o

Digitales Testfeld Kassel
Testfeld Friedrichshaferiif automatisiertes und
vernetztes Fahren

» Testfeld Niedersachsen

Unvollstandige Riickmeldungen

« Testfeld Deutschland-Frankreich-Luxemburg
* ITS Testfeld Merzig (ITeM)

Tabelle 2. Ruckmeldungen der Testfelder. markierte Testfelder waren zuvor nicht im
Testfeldmonitor enthalten.

Die Ruckmeldungen der Testfelder sind in Tabelle 2 auibef Zusitzlich zu den neuen Testfeldern, von

denen eine Rckmeldung erhalten wurde, wurden weitere drei Testfeldeirenty die bislang lediglich im
Rahmen von Projekten erfasst wurden. Die aus Projekten entstandenen Testfelder sind das SAFe-NoW-
Testfeld und das High De nition Testfeld Ingolstadt (Projekt KIV1I).

Weiterhin wurden Projekte zum Thema AVM aktualisiert bzw. in die Datenbank des Testfeldmonitors
aufgenommen (siehe Tabelle 3). Aufgrund der Abbigkeit von den Rckmeldungen des Bundes und der

IDie aktualisierte Datenbank wurde der BASt zur \dging gestellt. Die Veffentlichung steht noch aus, da die Webseite
des Testfeldmonitors von Seiten der BASt nicht mehr aktualisiert wird. Auf die Notwendigkeit der zentralen Bereitstellung der
Informationen und einer dglichen Umsetzung wird in Kapitel 5.1.2 hingewiesen.



2.3 KoTAM Veranstaltungen

Lander ist keine Vollgindigkeit in Bezug auf die Liste an Testfeldern und Projekten sowie der gesammelten
Information angestrebt.

Aktualisierte Projekte Neue Projekie
. ¥a5ul|:a LOG e TaBuLa-LOGplus
» TaBuLa- . i i
. ABSOLUT : RailAlxs (Schiene)
* a-BUS-Iserlohn FLASH
« RABUS + CityInMotion
¢« DEmanéR * DiSerHub
e Kissaf * FlexShus-LR
« Ahead » GreenEdge-FuE
* SAveNoW ) * MAD Urban .
* MonoCab OWL (Schiene) . gs\sl—Leltmotlf-Kl
* rosshaf
e SafeSky
e Shuttle2X
e TraCMAS
o KIVI _
* ARTE (Schiene)
e PoDIUM
« EVENTS .
¢ AUTOtech.agil
« EDDY

Tabelle 3. Aktualisierung der Projektinformationen im Testfeldmonitor

2.3 KoTAM Veranstaltungen

Im Projekt KOTAM wurden @inf begeleitende Veranstaltungen, jeweils eine in jedem beteiligten Bun-
desland und eine Abschlussveranstaltung in Berlin zur Vorstellung der Ergebnisse, diinchgafr
Differenzierung der vier Bnderveranstaltungen wurdérfiede Veranstaltung in Absprache mit den
Landern ein Fokusthema gahit. Die Programme der Veranstaltungen inklusive Fokusthemen sind in
Anhang A.4 nachzulesen. Insgesamt meldetenigier 330 verschiedene Persorigrer alle Veranstaltun-

gen an, wobei eine Vielzahl mehrere Veranstaltungen besuchte. Pro Veranstaltung nahmen jeweils ca. 85%
der vorab angemeldeten Personen teil.

Die Veranstaltung in Baden-Wttemberg fand am 14.06.2023 in Karlsruhe statt und verzeichnete 64
Teilnehmende. Das Fokusthema der badémt@mbergischen Veranstaltung lautete “Akzeptanzen, Nutzer-
und Betreibersicht”.

Die Veranstaltung in Hamburg wurde am 30.11.2023 mit 69 Teilnehmenden duibhig&fas Fokusthema
dieser Veranstaltung war “Safety & Security im Kontext von C-ITS-Diensten”.

Die niederichsische Veranstaltung zum Thema “Harmonisierung und Zerti zierung” fand am 29.02.2024
in Hannover mit 78 Teilnehmenden statt. Abbildung 2 zeigt einen Einblick in den Veranstaltungstag und
die Vortrage.

Die Veranstaltung in Nordrhein-Westfalen wurde am 11.04.2024issBldorf durchgéhrt. Zum Thema
“L andliche Mobiliit” diskutierten 113 Teilnehmende.

Zur Abschlussveranstaltung des Projekts in der nigddrsschen Landesvertretung in Berlin konnten 89
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2.4 Interviews mit Testfeldbetreibenden

Teilnehmende bedfit werden.

Abbildung 2. Einblicke in die niedersachsische KoTAM-Veranstaltung in Hannover

2.4 Interviews mit Testfeldbetreibenden

Im Zeitraum von Mirz bis Mai 2023 wurden vertiefende Interviews mit Testfeldbetreibenden aus Deutsch-
land durchgdihrt. Thema der Interviews war Infrastruktur in Testfeldern sowie Daten, Datenschutz und
Datensicherheit.

Im Rahmen der vorherigen Anfrage zur Aktualisierung bzw. Erweiterung der Attribute des Testfeldmoni-
tors (siehe 2.2) wurde ebenfalls eine Interviewanfrage gestellt. Positiv auf die Interviewanfrage meldeten
sich 15 Testfelder ziick. Die anderen angefragten Testfelder meldeten sich entweder nidbkader

gaben eine der folgenden, negativeicRmeldungen an:

+ Die Fragen sindiir das Testfeld nicht relevant.
» Das Testfeld be ndet sich noch im Aufbau und kann daher keine Angaben machen.
» Das Testfeldprojekt ist abgeschlossen und kann daher keine Angaben machen.

Die 15 Testfeldbetreibenden, die im Rahmen des Projekts interviewt wurden, setzten sich wie folgt
zusammen:

 Ein Testfeld mit ausschlie3lich Schienenbezug.
 Ein Testfeldzusammenschluss mit Schienen- und StralRenbezug.



2.5 Workshops mit Testfeldbetreibenden

» 13 Testfelder mit StraRenbezug.

Die befragten Testfeldbetreibenden kamen aus zehn der 16 Bandesin Deutschland. Nicht vertreten
waren Brandenburg, Bremen, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Rheinland-Pfalziirivdy&h? Die
Interviews wurden mittels eines Leitfadens durclidef, der in Anhang A.2 dieser Arbeit dargestellt ist.

Die Interviews hatten eine durchschnittliche Dauer von 50 Minuten. Der Interviewleitfaden gliederte sich
in vier Teile und enthielt allgemeine Fragen zum Testfeld, Fragen zu der Testfeldinfrastruktur, Fragen zu
den Daten im Testfeld sowie Fragen zur Koordinierung der Testfelder.

2.5 Workshops mit Testfeldbetreibenden

Im Rahmen des Projekts KoTAM wurden mehrere Workshops mit Testfeldbetreibenden duhchdef

2024 wurde jeweils bei den Veranstaltungen déndler Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen und bei
der Abschlussveranstaltung in Berlin ein Workshop mit interessierten Testfeldbetreibenden zum Austausch
durchgetihrt. Einblicke in die Testfeldworkshops sind in den Abbildungen 3a bis 3d zu sehen.

Der erste Workshop fand am 28.02.2024 am DLR-Standort in Braunschweig statt. Zu diesem ersten
Workshop zum Kennenlernen und initialen Austausch konnten 16 externe Personen aus neun Testfeldern
in Deutschland bei3t werden. Insgesamt waren inklusive Niedersachsen Testfelder aus sieben Bun-
deshndern vertreten. Der Workshop startete mit einer Kurzvorstellung aller Testfelder mittels einer vom
DLR bereitgestellten Risentationsvorlage, die anschlieiend zusammengestellt an alle teilnehmenden
Testfeldbetreibenden versendet wurde. Nachfolgend wurden in Kleingruppen aktuelle Herausforderungen
aus Sicht der Testfeldbetreibenden erarbeitet und daraufhin gemeinsam im Plenum priorisiert.

Der zweite Workshop fokussierte sich auf das Thema Daten und wurde am 10.04.202s&ldorf
durchgetihrt. An diesem zweiten Workshop nahmen 12 externe Personen aus acht Testfeldern teil, wobei
zwei neue Testfelder vertreten waren. Inklusive des Testfeld Niedersachsens waren Testfelder aus acht
Bundesandern vertreten.

Im Mai wurde anschlief3end ein Online-Workshop durciibef der mit dem Thema Datenquatitan

die Diskussionen des Workshops iftigseldorf ankapfte. Am Online-Workshop nahmen insgesamt 15
Personen aus 13 Testfeldern teil, wobei zwei neue Testfelder vertreten waren. Diskutiert wurde zu den
Themen Datenplattformen und Datenmanagementtools in Testfeldern, “Baustellen” bei der Datgnqualit
und der Ursachen dieser Baustellen.

Der abschlieRende Testfeldworkshop fand am 05.06.2024 in Berlin statt. Insgesamt nahmen 18 externe
Personen teil, wodurch elf Testfelder (inklusive Testfeld Niedersachsen) aus acht Buddesivertreten
waren. Thema des Workshops waren dieimfkge Zusammenarbeit und gemeinsame Projekte.

2In den Landen Bremen und Thingen gibt nach den Recherchen bzicRmledungen mindestens ein Testfdid AVM.
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