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Beschreibung der Methode

Mapping ist eine visuelle Methode, bei der Teilnehmende ihre
subjektive Wahrnehmung von Nachbarschaften, Wegen,
StraBenrdumen sowie weiteren mobilitats- und
routenbezogenen Aspekten raumlich darstellen. Die
Teilnehmenden zeichnen dabei frei auf einem leeren Blatt. Beim
Sketch Mapping wird eine Basiskarte, ein Stadtplan oder ein
Luftbild genutzt, in dem Teilnehmende ihre personlichen
Vorstellungen und Erfahrungen mit rdumlichem Bezug oder

ihre Nutzung bestimmter Orte oder Routen abbilden kénnten.

Zudem gibt es eine digitale Variante: PPGIS (Public Participation
GIS), wobei das Mapping durch die Studienteilnehmenden Uber
ein digitales Endgerét (z. B. Smartphone) erfolgt und direkt in

eine GIS-Anwendung Uberfuhrt werden kann.

Die Methode eignet sich fur alle Forschungsphasen, z. B. im
Vorfeld einer planerischen MaBnahme zur Exploration von
Angstraumen oder Gefahrenstellen oder der allgemeinen
Nutzung eines Stadtraums, bei der Umsetzung z. B. zur
Positionierung von Banken oder Lokalisierung von
Gehwegvorstreckungen sowie fur die Evaluation, ob die
Umgestaltung aus Sicht Zielgruppen erfolgreich war und wo
nachgesteuert werden sollte. Der Aufwand fur die eingesetzte
Technik ist gering: (Analoges) Mapping kann auf einem leerem
Blatt Papier, auf Stadtpldnen mit StraBennamen oder auf
Luftbildern durchgefuhrt werden. Als Materialien eignen sich

unter anderem Stifte, Farben oder Aufkleber.

Die Methode kann eigenstandig eingesetzt werden oder andere
Forschungsansatze erganzen, etwa als Aktivitat innerhalb von
Interviews oder Gruppendiskussionen, als Bestandteil eines
Wegetagebuchs oder in Kombination mit Befragungen.

Aus Sicht der Forschenden und der Teilnehmenden ist die
Durchftihrung der Methode wenig zeitaufwendig, d. h. sie
kann innerhalb von ein bis zwei Stunden und sowohl| mit einer
Gruppe als auch Einzelbefragten durchgefiihrt werden. Der
Aufwand fir die Vorbereitung ist ebenso gering, ggf. mussen
Landkartenausschnitte ausgedruckt werden. Je nach Zielgruppe
und ob Multiplikatoren wie z. B. Schulen unterstitzen kénnen,
kann die Rekrutierung der Teilnehmenden mit mehr oder
weniger Vorbereitungszeit und Aufwand verbunden sein. Die
Methode kann virtuell stattfinden, wenn das Mapping auf einer

digitalen Karte und im Rahmen einer Videokonferenz erfolgt.

Die Methode erfordert ein gewisses Mal3 an raumlichem

Denkvermdégen und Sprachkompetenz seitens der

Teilnehmenden, daher ist es wichtig, dass die Forschenden
insbesondere beim Lesen der Karte unterstitzen und sich im
Vorfeld Gedanken Uber die Anforderungen der Zielgruppe
machen. Geeignet ist die Methode dennoch fir die Arbeit mit
Kindern und Jugendlichen sowie weitere Gruppen, die Uber
geringe Sprachkenntnisse oder ein geringes Bildungsniveau
verfligen, insbesondere im Vergleich zu Interviews oder

Gruppendiskussionen.
Ziel und Einsatz der Methode

Ziel der Mapping-Methode ist es, die Wahrnehmungen und
Interpretationen der Teilnehmenden in Bezug auf Wege,
gebaute Umwelt, Verkehrsmittel und Macht- bzw.
Nutzungsbeziehungen im Raum visuell zu erfassen. Dadurch
wird ein besseres Verstandnis dafir geschaffen, wie
StraBenraume, Quartiere oder Mobilitdtsangebote aus Sicht der
Nutzende erlebt und genutzt werden. Die Methode unterstitzt
Analyse-, Planungs- und Entscheidungsprozesse, etwa bei der
Gestaltung von StraBenrdumen oder der Entwicklung von

Mobilitatskonzepten fir ein bestimmtes Gebiet.

Durch das Einzeichnen von Wegen auf Karten kénnen Muster
und Trends der Mobilitdt oder Verkehrsmittelnutzung in einem
Gebiet sichtbar gemacht werden. Beim freien Zeichnen auf
einem leeren Blatt wird hingegen deutlich, wie Teilnehmende
ihre Wege, Rdume und Umgebungen mental strukturieren,
wahrnehmen und priorisieren. Dies liefert wertvolle Einblicke in
Herausforderungen, Potenziale und mogliche Lésungsansatze
aus der Perspektive der Teilnehmenden. Hervorgehobene oder
kommentierte Elemente auf den Karten oder Zeichenflachen
tragen zu einem vertieften Verstandnis der BedUrfnisse, Werte
und wahrgenommenen Barrieren bei, denen Teilnehmende auf
ihren Wegen begegnen. Die Methode erméglicht somit sowohl
allgemeine Erkenntnisse zu Mobilitatsbedarfen als auch
spezifische Impulse fur Planungs- und Entscheidungsprozesse in

einem konkreten Raum.



Den Teilnehmenden geeignetes Material zur Verfligung . Die Teilnehmenden dazu ermutigen, konkrete Details zu
stellen, z. B. eine Zeichenflache, ein leeres Blatt, einen benennen und Aspekte hervorzuheben, die ihre
Stadtplan oder ein Luftbild. Mobilitatserfahrungen besonders beeinflussen; diese

Den Zeichenprozess beobachten und Raum fur Informationen festhalten.

Ruckfragen oder Kommentare lassen. . Auswertung des Materials gemaB den Fragestellungen.

Den Teilnehmenden ausreichend Zeit, Aufmerksamkeit
und Raum geben, um ihre Zeichnungen zu erklaren und
deren Bedeutung zu erlautern; relevante Aussagen

dokumentieren.

Hinweise zur Eignung flr unterreprasentierte
Gruppen

o Das Einzeichnen von Mobilitdtsbedarfen auf Karten kann helfen, hierarchische Strukturen
zwischen Forschenden und Teilnehmenden aufzubrechen. Wahrnehmungen und Erfahrungen
kénnen ausgedruickt werden, ohne direkt auf Fragen in klassischen Face-to-Face-Interviews

o ,
rgr_](_:1 antworten zu mussen.
r% o Sprachbarrieren lassen sich Gberwinden, da die Methode auch ohne verbale Kommunikation
o funktioniert, etwa durch den Einsatz von Symbolen, Smileys, Farben oder Zeichen zur
Marginalisierte Gruppen .
Bewertung von Wegabschnitten.
o Die visuelle Darstellung von zugénglichkeitsbezogenen Merkmalen auf Karten erméglicht
einen Uberblick tiber Barrieren, mit denen insbesondere einkommensarme und marginalisierte

Gruppen konfrontiert sind.

o Beim Einsatz bei Kindern ist zu beachten, dass diese haufig Unterstiitzung durch Forschende
oder die Moderation bendtigen, um sich auf einer Karte zu orientieren und zu verstehen, wie
und welche Elemente eingezeichnet oder markiert werden sollen.

o Anhand von Zeichnungen wahrgenommener Verkehrssituationen geben Skizzenkarten
Einblicke in die Art und Weise, wie Kinder Verkehr erleben, ihre taglichen Schulwege

A& wahrnehmen und mit unterschiedlichen Verkehrssituationen umgehen

M

Kinder

o Aspekte wie die Darstellung enger StraBen oder bestimmter Elemente beim Zeichnen von Fuf3-
Rad- oder Autofahrten verdeutlichen, welche Merkmale fur Kinder besonders relevant sind
und wie sie Macht- und Nutzungsverhéltnisse im urbanen Raum erleben

o Da nicht alle Kinder ihre Bedurfnisse leicht verbal ausdrticken kdnnen, stellt das non-verbale
Zeichnen von Karten eine besonders geeignete und niedrigschwellige Methode dar,
insbesondere durch den Einsatz von Symbolen, Smileys, Farben oder Zeichen zur Bewertung

von Wegabschnitten.

6. o Auch nicht alle Jugendlichen kénnen oder méchten ihre Bedirfnisse und Erfahrungen verbal
™~ ] artikulieren. Das non-verbale Zeichnen von Karten bietet ihnen eine alternative

) Ausdrucksform, um Wahrnehmungen, Routinen und Mobilitdtsbedarfe sichtbar zu machen.
Jugendliche



¢
gﬁ o Auch hochbetagte Menschen kénnen Unterstlitzung bei der Orientierung auf Karten oder
beim Zeichnen bendétigen, insbesondere wenn sie mit kartografischen Darstellungen oder dem
Hochbetagte verwendeten Material nicht vertraut sind. Eine begleitende Erklérung und ausreichende Zeit

sind daher wichtig.

o
(@“ o Raumliche Informationen zu Wahrnehmungen, Bedurfnissen und Barrieren kénnen erhoben

werden, ohne dass die Teilnehmenden physisch vor Ort sein missen. Dies erleichtert die

Personen mit . . . . . .
Teilnahme und reduziert organisatorische und kérperliche Belastungen.

Mobilitatseinschrankungen

@ o FiUr Menschen mit sensorischen Beeintrachtigungen sind speziell angepasste Karten

erforderlich, etwa taktile Karten, kontrastreiche Darstellungen oder erganzende akustische

Menschen mit sensorischen ) ] ] ] ) o
Informationen, um eine barrierefreie Teilnahme zu erméglichen.

Beeintrachtigungen

Expertise aus dem DLR

Im DLR-Projekt SensorKids wurden Kinder dazu angeregt, ihre taglichen Wege rund um ihre Schule auf einer Karte einzuzeichnen und Orte zu
kommentieren, die sie mégen oder nicht mogen.

Online unter: https://www.dIr.de/de/vf/aktuelles/nachrichten/sichtbarkeit-von-kindern-in-umgestaltungsprozessen-foerdern

Um die subjektive Wahrnehmung von Radfahrenden im denen von Entscheidungstragenden zu vergleichen, wurden Sketch Maps eingesetzt.
Publikation von Marquart, H., Schlink, U., & Ueberham, M. (2020). The planned and the perceived city: A comparison of cyclists' and
decision-makers' views on cycling quality. Journal of Transport Geography, 82, 102602. https:/doi.org/10.1016/}.jtrange0.2019.102602
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