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Gepack- und KEP-Transportsystem fir
den Schienenpersonenfernverkehr

Thema und Ziel

Fur den Bahnhof der Zukunft werden neue Anséatze und
innovative Losungen gesucht, um den Gepacktransport

grundlegend zu revolutionieren. Dabei steht die Frage im

Vordergrund, wie ein effizientes, automatisiertes und

ganzheitliches Transportsystem flr Gepack und Kurier-, Express-
und Paketdienste am Verkehrsknotenpunkt Bahnhof realisiert Abbildung 1: Gepacksystem Zug.

werden kann. .
Zentrale Forschungsergebnisse

Im Kern geht es darum, ein System zu entwickeln, das nicht nur Basierend auf den Anforderungen wesentlicher Stakeholder

den Gepacktransport vereinfacht, sondern auch spiirbare wurde ein automatisiertes Gepackabfertigungssystem fur

Vorteile fiir den gesamten Schienenverkehr bietet. Bahnhofe entwickelt, welches die Sortierung, Pufferung,

Durch eine optimierte Handhabung des Gepécks kann mehr Forderung und Ladungsvorbereitung von der Gepackaufgabe

Platz fur Fahrgaste geschaffen werden, was zu einer héheren bis hin zum Zug eigenstandig Gbernimmt. Es ist in der Lage,

Effizienz fuhrt. Ein reibungsloser und schnellerer Gepack- mehrere Zige parallel zu bedienen und erfullt die

transport kann die Zeit, die fir das Ein- und Aussteigen Anforderungen fir den automatisierten Gepacktransfer zu

benétigt wird, signifikant reduzieren, was sich positiv auf die Umsteigeverbindungen.

Punktlichkeit und den gesamten Reiseablauf auswirkt. Die Gepackaufgabe erfolgt an Aufgabeautomaten.

Ein automatisiertes Gepacksystem entlastet die Reisenden, AnschlieBend wird das Gepéack zusammengeflihrt und in eine

erhaht den Komfort und macht Bahnreisen insgesamt zusatzliche Sortierebene transportiert, die eine klare Trennung

angenehmer und stressfreier, was die Attraktivitat der Bahn als von Passagier- und Gepackstromen ermdglicht.
Verkehrs-mittel weiter steigert. Im Rahmen der Entwicklung

werden zudem potenzielle Hemmnisse und Hurden ermittelt,

die der Einfihrung eines solchen Systems entgegenstehen

kénnten, um von Anfang an Losungsansatze fur deren )

Uberwindung zu erarbeiten. <

Quelle.

Abbildung 2: Gepackaufgabe.
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Abbildung 3: Sortierung / Puffer

Zur zUgigen Beladung wahrend kurzer Zughaltezeiten stehen
Pufferbahnen zur weiteren Ladungsvorbereitung bereit, wobei
die Ladung beidseitig auf vier Ebenen verteilt wird. Die Gepack-
aufgabezeit betragt zwischen 45 und 15 Minuten vor Abfahrt
des Zuges.

Zur Rickgabe werden Ausgabestationen genutzt oder Moglich-
keiten zur Zwischenlagerung angeboten. Fur das Transfer-
gepack erfolgt die Ruckfuhrung in die Sortierebene Uber einen
weiteren Spiralférderer, der an Schnittstellen zu anderen Teil-
systemen angebunden ist.

Die anschlieBenden Gepackflusssimulationen verliefen
erfolgreich und bestatigten die Leistungsfahigkeit des Systems.

Bei kiirzeren Zeitfenstern fur die Gepackaufgabe vor Zugabfahrt

wird empfohlen, Fast-Bag-Drop-Automaten sowie Bypass-
Bander zu integrieren, die das Gepack direkt zum Zug leiten, Abbildung 6: Riickgabe und Transfer.
um eine rechtzeitige Verladung sicherzustellen.

In Summe bilden die Arbeiten die Grundlage fur zukinftige Wissen. Kompakt.
Untersuchungen zur Implementierung eines automatischen
Gepacksystems fur den Schienenfernverkehr, auch im Kontext Fur den Bahnhof der Zukunft wurden innovative Losungen
intermodaler Reiseketten. gesucht, um den Gepacktransport effizient und automatisiert
zu gestalten. Im Rahmen der Arbeiten wurde ein
automatisches Gepacktransportsystem entwickelt, das die

Sortierung, Pufferung, Férderung und Ladungsvorbereitung

fur einen doppelstéckigen Hochgeschwindigkeitszug

ermdglicht.

Abbildung 4: Be-/Entladung.
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