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Liberalisierung im Luftverkehr
Deutschlands

Ausgehend  won der Dereguligrung  das
inneramerikanischen Luftverkehrs im Jahre 1978
hat sich die umfassende Liberalisierung der Markte
fir Luftwerkehrsdienstleistungen  zur  politischen
Leitlinie entwickelt. Etwa zehn Jahre spater zog die
Europdische Gemeinschaft nach und verwirklichte
in drai groBen Liberalisierungsschritten 1987, 1880
und 1593 die nahezu vellstdndige Dienstleistungs-
freineit fir den innereuropdischen  Luftverkehr.
Literalisierung bedeutet einen Rickzug das Staates
aus seiner unmittelbaren Marktlenkungsfunktion.
In einer liberalen Marktordnung beschrankt sich
der Staat auf die Vorgabe von Rahmenbadin-
gungen, die von den Akteuren des Wirtschafis-
lebens in mdglichst weitgehander Freiheit und
Autonomie ausgefillt werden scllen. An die Stelle
hoheitlich  gesetzter Verhaltensregeln  tritt  der
Wettbewerb als zentrales Marktordnungsprinzip.
Aufgabe des Staates ist es, daflr Sorge zu fragen,
dass der Wetthewerb im Luftverkehr ebenso wiz in
anderen Wirtschaftsbersichen gefdrdert wird und
erhalten bleibt, um diese Ziele erreichen zu
konnen, Damit wird die Wettbewerbspolitik neben
der Gestaltung der verkehrsrechtlichen Rahmenbe-
dingungen zu einer wesentlichen Aufgabe des
Staates. Diese neuen Aufgaben der Luftverkehrs-
politik zu rationalisieren und vorzustrukturieren,
war das Ziel dieser Arbeit.



