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in der Helmholtz-Gemeinschaft

Emissionsdifferenzierte Landeent-
gelte — ein okonomisches Instru-
ment zur Reduktion wvon Emissio-

‘nen des Luftverkehrs

DLR-FW hat im Auftrag des Bundesmini-
steriums for Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen ein dkonomisches Instrument zur
Reduktion der Schadstoffe MNOx (Stickoxide)
und HC {unverbrannte  Kohlenwasserstoffe),
die wihrend des Start- und Landevorgangs
entstehen, untersucht. Es ist geplant, dieses
Instrument ab 2008 auf  ausgewahlten
Flughdfen zu erproben. Durch das Entgelt
werden Luftverkehrsgesellschaften, deren Flug-
zeuge Oberdurchschnittlich hohe MO=- wund
HC-Emissionen werursachen, relativ  hohere
{Gesamt-) Entgelte zahlen als zuvor. Hingegen
werden  Luftverkehrsgesellschaften,  deren
Flugzeuge vergleichsweise geringe NOx- und
HC-Emissionen verursachen, insgesamt
geringere Entgelte bezahlen. Auf diese Weise
werden  Skonomische  Anreize  fir  den
zunehmenden  Einsatz  umweltfreundlicherer
Triebwerke geschaffen. Gleichzeitig werden
die Luftverkehrsgesellschaften in der Summe
finanziell nicht mehr belastet als zuvor, da das
newe Entgelt aufkommensneutral ausgestaltet
worden ist. Die mit dieser Entgeltkomponente
erzielten Einnahmen dienen somit keinem
fiskalischen  Zweck, sondemn  verfolgen
ausschlieBlich Gkologische fielsetzungen.




