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Abschlussveranstaltung MUV

»Viel zu lange haben wir
Stadte geplant, als wollten wir
Autos gluicklich machen.
Dabei sollen Stadte doch

Menschen glucklich machen.”
Jan Gehl’

N

Doch wie kann die Umgestaltung
offentlicher Raume gelingen?

in Zusammenarbeit mit
PGY
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Abschlussveranstaltung MUV

MUYV - Verkehrliche und stadtplanerische
MalRnahmen zur Neuverteilung und
Umwidmung von Verkehrsflachen des
motorisierten Verkehrs zugunsten aktiver
Mobilitdt und einer nachhaltigen urbanen i ™ Il (oo o
Siedlungsstruktur mit hoher
Lebensqualitat

iy

Doch wie kann die Umgestaltung
offentlicher Raume gelingen?

in Zusammenarbeit mit
PGY
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Deshalb mochten wir lhnen heute zeigen: 4#7
DLR

Gelungene Beispiele kommunaler Praxis
im nationalen und internationalen Kontext
vorstellen

Konkrete Handlungsansatze aufzeigen
Argumentationshilfen bieten

Mut machen und zur Nachahmungen Cluate: S e | Rl (0017
animieren

Ergebnisse des Projektes MUV vorstellen
& mit lhnen in den Austausch kommen

in Zusammenarbeit mit
PGY
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Abschlussveranstaltung MUV

Einfiihrung

13:15 Uhr

Grul3wort

A. Berta | UBA

13:20 Uhr

Ziele des Projektes und der Veranstaltung

J. Schuppan | DLR

Aus der Praxis lernen

13:35 Uhr

Nationale und internationale Good-Practice-Beispiele

M. Hardinghaus | DLR

14:05 Uhr

Machbarkeitsstudien

D. Gundel | PGV

14:30 Uhr

Okonomische Wirkungen

B. Heldt | DLR

14:40 Uhr

Ruckfragen aus dem Chat

Alle

14:45 Uhr

Pause

Von der Praxis

in die Umsetzung

15:00 Uhr

Ubertragbarkeit aus rechtlicher Perspektive

F. Pfeifer | IKEM

15:15 Uhr

9 Thesen und Handlungsempfehlungen

M. Hardinghaus | DLR

15:30 Uhr

Ruckfragen aus dem Chat

Alle

Kommentar und Schlusswort

15:40 Uhr

Kommentar

J. Kugoth | Tagesspiegel

15:50 Uhr

Schlusswort

A. Berta | UBA

15:55 Uhr

20.09.2022

Ende der Veranstaltung




Das Projekt MUV im Uberblick #
DLR

Broschure fur Kommunen
= Wie kann eine Umgestaltung offentlicher Raume gelingen?

= \WWelche MaBnahmen konnten fur ihre spezifische Situation
geeignet sein?

= Welche rechtlichen Grundlagen stehen zur Verfugung?

» Wie konnen/sollten relevante Stakeholder frihzeitig in den
Planungsprozess eingebunden werden?

) Broschure & FactSheets

in Zusammenarbeit mit
PGBV
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Wie konnen lhnen die Ergebnisse des Projektes helfen? 4#7
DLR

_______________________________________

. __— : o Wi , \
Welche _gelung_enen Beispiele gibt es? Wie : Steckbriefe zu nationalen und
haben sie gewirkt? . : . .
internationalen Beispielen inkl.
= Welche (rechtlichen) Rahmenbedingungen !

sind bei einer Ubertragung notwendig/zu
beachten?

\

1

|

. |
Informationen zum Rechtsrahmen !
:

|

1

* Welche Chancen und Risiken ergeben sich Factsheet zu 6konomischen Wirkungen
fur die lokale Okonomie?

« Welche Beteiligungsformate haben sich als
sinnvoll erwiesen?

Methoden der Stakeholder-Beteiligung

!

Ableitung von Handlungsansatzen / Thesen

» Welche Konzepte konnen auf interessierte t

Beispielstadte oder einzelne Quartiere modellhaft 1 Machbarkeitsstudien fur

angewendet und direkt umgesetzt werden? Umwidmungsideen in Beispielkommunen /

Handlungsleitfaden i zusammenaibel i

20.09.2022 IKEMssss




Aus der Praxis lernen A#ZR

Nationale und internationale Good-Practice-Beispiele

Machbarkeitsstudien

Okonomische Wirkungen

Quelle: Concello de Ponteved'fa 3
in Zusammenarbeit mit
PGV
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Dr. Michael Hardinghaus
Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt
Institut fur Verkehrsforschung

NATIONALE UND INTERNATIONALE GOOD-PRACTICE-BEISPIELE
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Good-Practice-Beispiele: vergleichende Darstellung fur 4#7
Fallstudiensteckbriefe DLR

Ziele einer nachhaltigen Stadtentwicklung

» Die kompakte und funktionsgemischte Stadt
» Schaffung urbaner Grunflachen und offentlicher

Raumlicher Kontext

Freiraume
Beschreibung der  Larmreduktion
MaBnahme - Netze fiir aktive Mobilitat
* Integrierte Mobilitatsdienstleistungen und E-
Mobilitat

Umsetzungsprozess )
» Qualitat des OPNV

» Umweltschonender Wirtschaftsverkehr
Evaluation « Steuerung des motorisierten Verkehrs
 Partizipative & kooperative Umsetzung & Planung

Angelehnt an: Umweltbundesamt: Die Stadt fir Morgen (2017)

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/die-stadt-fuer-morgen-umweltschonend-mobil-laermarm
in Zusammenarbeit mit

PGEY
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Wie kann die Wirkung dieser MaBnahmen bewertet 4#7
werden? DLR

Evaluation ist herausfordernd — Evaluation ist entscheidend

Zahlreiche relevante Einflusse

Auswirkungen nicht immer operationalisierbar & messbar

Evaluierungen werden oft nicht konsequent genug durchgefuhrt

Ziele nachhaltiger Mobilitatsverhalten Aufenthaltsqualitat drtliche Okonomie angrenzende Gebiete

Stadtentwicklung & Verkehr

in Zusammenarbeit mit
PGBV
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Nationales Good-Practice Beispiel: Dessau - 4#7
KavalierstraBe DLR

Aufwertung des OPNV

Ein gutes Beispiel fur die Aufwertung des
OPNV an Orten mit hohem Publikumsverkehr.

Aktive Mobilitat wurde gestarkt, der MIV
drastisch reduziert

Attraktivitat der Kavalierstral3e wurde
gesteigert

= Sichtbare Annahme der Malinhahme
durch Bevolkerung

» Neuansiedlung von Gastronomie und
Einzelhandel

Quelle: Sven Hertel (Stadtarchiv Dessau-RoRlau) in Zusammenarbeit mit

PEY
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Nationales Good-Practice Beispiel: Berlin — geschutzte 4#7
Radfahrstreifen und Pop-Up-Infrastruktur DLR

Moglichkeitsfenster nutzen

Ein gutes Beispiel, sich ergebende
Moglichkeitsfenster zu nutzen.

Vorgehensweise , Testen, Evaluieren,
Verstetigung® zahlt sich aus.

» Zahlstellen belegen gesteigertes
Radverkehrsaufkommen

» Sicherheit und Sicherheitsempfinden
verbessert

= Dennoch: Radinfrastruktur muss
flachendeckend geplant und ausgebaut T\
We rden Quelle: DLR - in Zusammenarbeit mit

PEY

20.09.2022 IKEMssss
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Nationales Good-Practice Beispiel: Potsdam — Konrad- 4#7
Wolf-Allee DLR

Lebensqualitatssteigerung

Hervorragendes Beispiel fur die Steigerung
der Lebensqualitat in Wohnquartieren.

= MIV drastisch reduziert

= Anteile der Verkehrsflachen fur aktive
Mobilitat gesteigert

= Grun-, Spiel- und Aufenthaltsflachen fur
Anwohnende vergroflert und aufgewertet

Konrad-Wolf-Allee ist nun verbindendes
Element im Stadtteil.

1.""' -

Quelle: ProPotsdam / Adam Sevens in Zusammenarbeitrmit
PGV

15 20.09.2022 IKEMssss




Nationales Good-Practice Beispiel: Koln - Severinstralle 4#7
DLR

Interessensgemeinschaften mithnehmen

Ein gutes Beispiel fur die Planung auf
Quartiersebene und die Mitnahme lokaler
Interessensgemeinschaften

» Einzelhandel und Gastronomie im
Quartier wurden gestarkt

» Gute Anbindung des Standortes
erleichterte die Umsetzung MIV-
reduzierender Konzepte

» Umsetzung des Quartiersgaragen-
Konzeptes

Quelle: Karl Heiz Schafer / TH KoIn in Zusammenarbeit mit
PGV

20.09.2022 IIKEMssss




Nationales Good-Practice Beispiel: Munchen — Sendlinger

Stralle
Mit Bedenken lokaler Akteure umgehen

Ausdehnung bestehender Fullgangerzone

Ein gelungenes Beispiel im Umgang mit
Bedenken lokaler Akteure.

» Akzeptanzsteigerung durch testweise
Umsetzung und starke Einbeziehung
lokaler Akteure

= \Wohn- und Aufenthaltsqualitat wurde
gesteigert

17 20.09.2022

Quelle: Stadt Mlinchen, Foto: Esch

= =R <

i DLR

= T\

=)

in Zusammenarbeit mit
PGBV
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Internationales Good-Practice Beispiel: Barcelona -
Superblocks DLR

Nachhaltige Stadtentwicklung

Ehrgeiziger Ansatz in einer Metropole

Beispielhaftes Vorgehen fur eine nachhaltige
Stadtentwicklung

Temporares Vorgehen, Beteiligung und
Durchhaltevermogen zahlt sich aus

= Umsetzung nun Konsens unter allen
Parteien

= Grol3er Ruckhalt in der Bevolkerung

‘in Zﬁsamménarbeit mit
PGV
IKEMssss

Quelle: Ajuntament Barcelol

20.09.2022




Internationales Good-Practice Beispiel: Oslo - autoarme
Innenstadt mit Fokus auf Partizipation DLR

Partizipation

Hervorragendes Beispiel fur partizipatives
Vorgehen
= Beteiligung und Veranstaltungen

sorgten fur grofden Ruckhalt des
Vorhabens in der Bevolkerung schon zu

Beginn

Stadtzentrum konnte gestarkt werden

= Ausrichtung auf soziale Interaktionen,
umweltbewusste Fortbewegung und die
Bedurfnisse der Geschaftstreibenden

- i Zusamenarbeit mit
PGBV
IKEMssss

Quelle: Terje Elvsaas

20.09.2022
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Internationales Good-Practice Beispiel: Pontevedra -
,2FuBgangerisierung“ der Innenstadt

Langfristige Visionen

Ein sehr gelungenes Beispiel fur langfristige
Visionen und die schrittweise Umsetzung
nachhaltiger Stadtentwicklung

Autoarme Innenstadte auch in kleineren
Stadten attraktiv

= MIV drastisch reduziert
» Hohe Akzeptanz

= Menschen, Umwelt und lokale Okonomie
haben profitiert

Quelle: Concello de Pontevedra

20.09.2022

in Zusammenarbeit mit
PGBV
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Mehr Informationen in

Abrufbar unter:

https://www.umweltbunde
samt.de/themen/verkehr-
laerm/nachhaltige-
mobilitaet/aktive-
mobilitaet

elib.dIr.de

20.09.2022

en einzelnen Fact Sheets

ensch und Umwelt

Dieses Fact Sheet wurde im Vorhaben .Verkehrliche und stadtplane:

und U n des motarisier
aktiver ilitd einer ‘ rbanes
(FKZ 3719 15 1050) erarbeitet. Das Vorhaben wird im Rahmen des |
des inisterd fidr Umwelt. und nukl Sich

im Auftrag des Umweltbundesamtes vergeben.

Pontevedra — lange Tradition der ,,Fulgéng
Innenstadt

Abbildung 1 Platz in Pontevedra in der autofreien Zone

Quelle: Stadt Pontevedra

+FuBgdngerisierung” der Innenstadt

In Pontevedra in Galizien, im Nordwesten Spaniens gelegen, wurden
MaBnahmen umgesetzt, um dem FuBverkehr oberste Prioritat geger
i inzurd und die Qualitit des stidti Lebe
b Maftnahme ist der hluss des ierten Indivic
der historischen Altstadtund in der Folge such aus einem Grofiteil d
Begleitet wurde diese von der aller Straienp
Verlagerung dieser in den Untergrund und der Schaffung von zusitz.
Rande ds Auch di gung ei i
von 30 km/h und das Ersetzen von Kreuzungen mit Lichtsignalanlag
leisten einen Bei i des gegeniiber ¢
i Zusitzlich geben im Stil eines U-Bah
die Entfernungen in Gehminuten und Metern zwischen den wichtigs
Mit diesem Vorgehen verfolgt die Stadt das Ziel einer Verringerung c
A bil bei it itiy & Auferd

g des F

FUr Mensch und Umwaelt

Dieses Fact Sheet wurden im Vorhaben ,Verkehrliche und ¢
{lung und Umwi n ichen des n

aktiver Mobilitit und einer nachhaltigen urbanen Siedlung:

(FKZ 3719 15 1050) erarbeitet. Das Vorhaben wird im Rah’

des By i i fiir Umwelt, und nuk

im Auftrag des Umweltbundesamtes vergeben.

Stadt Potsdam

Abbildung 1 Teilstiick des Griinen Kreuzes entlang der Konra.

Quelle: ProPotsdam / Adam Sevens
Konrad-Wolf-Allee (Stadtteil Drewitz)

DLR

Umwelt
Bundesamt
Filr Mensch und Umwelt
Dieses Fact Sheet wurde im Vorhaben .| i zur
flung und i on ichen des

aktiver Mobilitit und einer urbanen mit hoher L itat”
(FKZ 3719 15 1050) erarbeitet. Das Vorhaben wird im Rahmen des Ressortforschungsplanes
des inisteriums fir Umwelt. und nukleare Sicherheit gefordert und wurde
im Auftrag des Umweltbundesamtes vergeben.

Umgestaltungen in Barcelona — Pionier der Superblocks

Abbildung 1 Neugestaltete Carrer Pere IV in Poblenou (links) und neuer Aufenthaltsbereich an
einer StraBenkreuzung (rechts)

Quelle: Ajuntament Barcelona 2017; Ajuntament Barcelona 2020

Superblock-Konzept -, Superilles”

Bei dem in Barcelona entwickelten Superblock-Konzept werden vier bis neun benachbarte

H Zu einer neuen dem p 3
Die Ende 2019 ferti; lite U: der Vi Durch die Hon von ispi ise Poller,
it i i inder i I 0.4, (siehe Abbildung 1 - rechts) die den MIV abhalten. fir Rad- und Fufiverkehr
ein gels Beispiel der Steigerung der un

peripherer Stadtgebiete. Durch den Riickbau von Fahrbahn
gewonnene Flichen begriint und mit Stadtmobiliar aufgelo

i fiigen sich ebenso wie die eingeb. Strafle:
in das Stadtbild ein.

1 Rahmendaten

1.1 Ort der Umgestaltung
Konrad-Wolf-Allee (Stadtteil Drewitz)

1.2 Zeitraum
2012-2019

1.3 Kosten und Finanzierung

jedoch durchgingig bleiben und durch eine verinderte Verkehrsfiilhrung ist ein solcher Block fiir
den i esperrt. Nur 5 des
Lieferverkehrs, des Offentlichen Verkehrs und Rettungsfahrzeuge dirfen in einen Block
einfahren. Der Fufverkehr hat Vorrang und profitiert von mehr Platz, Sicherheit und

itit durch die des isi Verkehrs.
Der zuvor durch Pkw in Anspruch genommene &ffentliche Strafenraum innerhalb der Blocks
steht nach der U ilung des Gffentlichen Raums fir ;- gen zur Verfiig:
Durch eine. und die temporire oder ion von

kann die Aufenthaltsqualitit des vormals durch Plkow-Verkehr geprigten éffentlichen Raums
erhht und der Raum in seiner Funktion als Freizeit-, Begegnungs- und Erholungsraum gestirkt
werden. Das Konzept sieht die Beteiligung der Bevdlkerung in die Neu- und Umgestaltung des
gewonnenen Raums vor,
Mit der Einrichtung von Superblocks verfolgt die Stadt Barcelona das Ziel den motorisierten

ivi u ingern und die itit in den Q1 i steigern.

in Zusammenarbeit mit
PGY
IKEMssss




Detlev Gundel
PGV-Alrutz GbR

MACHBARKEITSSTUDIEN
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Packen wir es an: Machbarkeitsstudien fiir 4#7
Modellkommunen DLR

Zwei Fallbeispiele illustrieren konkrete Moglichkeiten der Neuverteilung und
Umnutzung von Verkehrsflachen zu Gunsten der aktiven Mobilitat:

» Mainz-Neustadt: Frauenlobstral’e: Umgestaltung einer Erschlieldungsstrale
zu einer Radverkehrsachse

» Kassel: Nordliche Untere Konigsstralde: Umgestaltung einer bisherigen
Hauptverkehrs- und Geschaftsstralde mit dem Ziel einer Aufwertung als
Fullverkehrsachse

in Zusammenar beit mit

PGEWV
20.09.2022 IKEMssss
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Fallbeispiel 1: Machbarkeitsstudie Mainz-Neustadt

» Innenstadt- und Uni-nahes verdichtetes
Wohngebiet, umgeben von Hauptverkehrsstrallen
und Bahnstrecke

= Teils fahrradmaRig wenig attraktive Anbindungen an
Innenstadt, Hbf, Rheinufer und Bahnunterfihrungen
als Anschluss zum westlichen Stadtgebiet

= Hoher Parkdruck aus Wohnen, aber auch anderen
Nutzungen

= Machbarkeit rad-/ ful3freundlichen Achse: in
bestehender T30-Zone mit einzelnen
verkehrsberuhigten Bereichen: Frauenlobstrale

Karte: OpenStreetMap Mlthrkencte

20.09.2022

DLR

‘:.-" .‘(‘__ ‘\ Z
AN \
.5 N
i mp Y
P %
f G;%'_ LN 9
G N
4, T
¥ Albinistratte S
o ]
G ‘\z\“u &
B
i
o2
Sy . e
. ¥ &
e
o) Al &
o & £
’f’ :1 ﬁ, E% Lot
("”;) %5‘\, E
4 2, %
g;z 'fg w,&\«a 23
i % o TL

s o,z
o/ Alistadr rxgg

v “”*Innenstadt i

L : ﬂ-l

i gt % & '{v 1.

g
% J s
ﬁ‘c/ . S
+ iz 4

in Zusammenarbe|t m|t

P ‘

IKEMzsss




Machbarkeitsstudie Mainz-Neustadt, FrauenlobstralRe
DLR

© PGV-Alrutz

in Zusammenarbeit mit
P@Y
25 20.09.2022 IIKEMssss




26

Machbarkeitsstudie Mainz-Neustadt, Frauenlobstrafle 4#7
DLR

Zielsetzung

Umgestaltung zur
Fahrradstrale, entsprechend
dem neu in Mainz zu
etablierenden Fahrradstral3en-
Design

Wenn irgend moglich: in
weiteren Abschnitten Reduktion
auf eine Kfz-Fahrtrichtung

alternativ oder zusatzlich
Verzicht auf eine Parkreihe

20.09.2022

Frauenlobstral3e, Bestand

Westseite Ostseite
L |
Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg
_+ 3,20 + 200 | 4,50 | 200 | 2,60 +¥
1 I 1

Grafik: PGV-Alrutz

in Zusammenarbeit mit
PGBV

IKEMssss
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Machbarkeitsstudie Mainz-Neustadt, FrauenlobstralRe

Losungsvorschlag 1 mit
provisorischem Bordversatz

= Fahrradstralle, mit markierten
Sicherheitstrennstreifen (Sts)

= Entfall eines Parkstreifens und
Umnutzung

20.09.2022

i DLR

Westseite Ostseite

Fahrbahn
+ 2,00 + 4,00

Gehweg AuBengastro
| 3,20
1

Grafik: PGV-Alrutz

Sts Parken Gehweg
o0 200 | 2,60
? I 1 F

in Zusammenarbeit mit
. PGBV
IKEMssss
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Machbarkeitsstudie Mainz-Neustadt, Frauenlobstrafle 4#7
DLR

Losungsvorschlag 2 mit
Bordversatz

FahrradstralRe, mit markierten
Sicherheitstrennstreifen (Sts)

dauerhafter Entfall eines
Parkstreifens und Umnutzung

bei Umbau auch
Baumpflanzung oder Grun
moglich

20.09.2022

Westseite _ Ostseite

Gehweg Fahrbahn Sts Parken Gehweg
+ 4,20 + 5,00 ?,SQ 200 | 2,60 F
(4,60) T 1

Grafik: PGV-Alrutz

in Zusammenarbeit mit
. PGBV
IKEMssss
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Neuer Mainzer Standard fiir Jhabanusstralte neu:

FahrradstraRen Vorrang Frauenlobstralle,
Gehwegnasen

» Vorrang gegenuber anderen
ErschlieBungsstrallen statt
bisheriger Rechts-vor-Links-Regelung

= Grol3e FahrradstraBen-Piktogramme,
farbig

= Durchgehende Lingsmarkierung = B e R
mit 0,5 m Strich, 0,2m Liicke, Breitstrich | | . -
(entspricht Radverkehrsfurt-Markierung
und Empfehlungen in Baden-
Wdrttemberg
und Hessen)

Grafik: PGV-Alrutz

in Zusammenarbeit mit
PGY
20.09.2022 IIKEMssss




Fallbeispiel 2: Machbarkeitsstudie Kassel, Nordliche 4#7
Untere Konigsstrale DLR

© PGV-Alrutz

in Zusammenarbeit mit
PGBV
20.09.2022 IIKEMssss
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Machbarkeitsstudie Kassel, Nordliche Untere
Konigsstralle

Varianten zur Umnutzung von Verkehrsflachen

Reduktion Parkflachen

Reduktion der Kfz-Belastung durch Abbiegeverbot

Reduktion der Parkflachen und der Kfz-Belastung durch Abbiegeverbot
Erweiterung der FuRgangerzone im Suden

Erweiterung der Ful3gangerzone im Stden und im Osten

Vollstandige Fullgangerzone

N o ok~ w0 bdh =

FuRgangerzone, umgesetzt im Freiluft-Experiment 9/2021

20.09.2022

i DLR

in Zusammenarbeit mit

, PGY
IKEMssss




Machbarkeitsstudie Kassel, Nordliche Untere KonigsstraRe 4#7
Variante 2: Reduktion Kfz-Belastung durch Abbiegeverbote DLR
ienbus (SEV)IE Y. -

» == Universitats-Campus & {
Entfall Linksabbiegemdglichkeit,
aufter Linienbus

' Entfall Geradeausfahrmaglichkeit,

Weiterhin bestehende
Kfz-Beziehungen

Sy

) 3
/ IR
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Plan: Stadt Kassel . o
Grafik: PGV-Alrutz " Zusammenaﬂg%@lt
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Machbarkeitsstudie Kassel, Nordliche Untere KonigsstraRe
Variante 6: Vollstandige FuBgangerzone DLR

18

£~ Universitat Weiterhin bestehende

Kfz-Beziehungen

|efga}agen- G
in- und Ausfahrt 5

Plan: Stadt Kassel . o
Grafik: PGV-Alrutz R
I . - )
20.09.2022 IKEMssss




Machbarkeitsstudie Kassel, Nordliche Untere Konigsstralle 4#7
Variante 7: Umgesetzt im Freiluft-Experiment 9/2021 DLR

-2 |Weiterhin bestehende
Kfz-Beziehungen

Sperrung der Durchfahrt = . J : s
von Jagerstrafe in £l ) sy /& ab Bremer Strale fir den

=] Untere Kénigsstraie, bzw. | b L7 a | Kifz-Verkehr Richtung
.1 Einfahrt in die Jagerstralle D A
L8, Wy Sy e

Plan: Stadt Kassel

Grafik: PGV-Alrutz in Zusammenarbeit mit

PEWY
20.09.2022 IKEMssss
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Lessons Learned 4#7
DLR

= Die unterschiedlichen Stral3en bieten gute Moglichkeiten fur eine Umnutzung von
Verkehrsflachen fur die aktive Mobilitat.

» Temporare Veranstaltungen oder Labore zeigen den Spielraum fur dauerhafte Umnutzungen
auf: Bei dem Freiluft-Experiment in Kassel etwa wurden Kfz-Durchfahrbeziehungen
unterbrochen, eine Fuldigangerzone erprobt und mit vielen Aktionen bespielt.

» Die Aufenthaltsflachen und die Aul3engastronomie wurden bei dem Experiment im
Frihherbst 2021 stark genutzt. Die Umnutzung ist gerade in dieser Jahreszeit positiv als
Belebung erfahrbar.

in Zusammenarbeit mit

PG@Y
20.09.2022 IKEMssss




Benjamin Heldt
Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt
Institut far Verkehrsforschung

OKONOMISCHE WIRKUNGEN

36
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Lokale Okonomie Handelnde haben grofie Vorbehalte
gegenuber Umgestaltungen — zu Recht? DLR

p DER TAGESSPIEGEL - .
= FUR EINE ATTRAKTIVE Es braucht:

Gesperrte Frie&iliichstrafse in Berlin 25.04.2022, 16:47 Uhr FR' EDR'CHSTRABE . . .
Geschiiftsleute fordern Ende der D — = Evidenzbasiertes Wissen als

Verkehrsberuhigung — Senatorin beharrt darauf Ar gumen tations grun dla ge

FriedrichstraRe"” in der Mitte Berlins - durchgefiihrt von der
Senatsverwaltung flir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
sowie dem Bezirkamt Mitte von Berlin.

Ein Bundnis zeigt mit Daten die Folgen der Sperrung fur Laden auf. Mehrere hatten schlieen
mussen. Die Senatorin sagt: ,.Der flieBende Verkehr bleibt draufen.” von cHrisTIAN LATZ

Was von der Politik als Erfolg verbucht wird und noch auf
weitere StraBenabschnitte ausgeweitet werden

soll, erklaren hier ansdssige mittelstandische U nse re Stu d ie :

Unternehmen, Gewerbetreibende, Hotellerie,
Gastronomen sowie Anrainer fir gescheitert:

LadenschlieBungen, Umsatzriickgange, Besuchermangel, u BetraChtu ng Von Ca . 1 5 Fa”beispielen

Stillstand, Odnis, die Optik einer Dauerbaustelle und

Berlins peinlichste neue Fahiradrannstrecke - nichts un d M etaa na |yse n

davon erhoht die Aufenthaltsqualitat in diesem Mitte-
Bereich oder macht die StraRe zu einer Flaniermeile.

Wi, das S DR M 6.V, B WiiFischaftskrels Mikcs » Mobilitatsverhalten von Kundinnen

e.V., die IG Gendarmenmarkt e.V., die Freunde und
Férderer Gendarmenmarkt Berlin e.V. sowie die d K d
Zukunft Gendarmenmarkt, machen uns stark fir eine u n u n e n

attraktive FriedrichstraRe.

15 Filialen haben laut Gewerbetreibenden seit Sperrung der FriedrichstraBe bereits geschlossen. FOTO: PICTURE ALLIANCE/DPA

Gewerbetreibende rund um die Friedrichstrale verweisen seit langem auf die

negativen Folgen der Sperrung fiir den Autoverkehr und fordern ein Ende des ] M a Bza h I e n u n d M eth Od e n

Verkehrsversuchs. Nun untermauern sie ihre kritische Haltung erstmals mit
- NP, i — UNSERE FORDERUNGEN:

Quelle: https://www.tagesspiegel.de/berlin/gesperrte-friedrichstrasse-in- u Be|sp|e|e und gute Be|sp|e|e
berlin-geschaeftsleute-fordern-ende-der-verkehrsberuhigung-senatorin- T
beharrt-darauf/28276514.html Quelle: https://rettet-die-friedrichstrasse.jimdofree.com/

in Zusammenarbeit mit
PGV
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Lokale Okonomie Fakt 1: Kundinnen und Kunden sind
anders unterwegs als Handel erwartet

u Annahme der Handlerlnnen und Handler Einzelhdndler*innen Wahrnehmung
KU ndSChaft, dle UmsatZ brlngt, ISt vor a”em Mnbilitéiiw{rrhdlt‘:; der Kund*innen

Pkw-nutzend

= Studien zeigen, dass

1. der Anteil der Autofahrenden haufig lo—3) ’_’ ﬁ

en Transportmittel

Uberschétzt wird =5

= ~ (

2. Personen, die den Umweltverbund nutzen, ) o ) Oﬁc@ b
zwar weniger pro Besuch ausgeben, aber ) =) ) O%O UU
héufiger kommen o e Verkehrsmittel e -

. . . Wahrnehmung ™ I:::;: :.\_ T" = gabe

3. Vor allem Fu3gangerinnen und Fuldganger ’*'- o> B! s |
pro Monat mehr ausgeben als e e JAon Gl N Vit S e Pl o i Yerg i e Dby v e D
AUtOfa h re nde Quelle: https://www.forum-csr.net/default.asp?news=16530

20.09.2022

in Zusammenarbeit mit
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Lokale Okonomie Fakt 2: Zahlreiche Beispiele zeigen 4#7
neutrale bis positive Tendenzen DLR

fiir 78 % : Zuwachs oder Umsatz €
ip e keine Verdanderung
u AUfenthaItsqualltat T 9 ZUfUBgehende T % ® “ Verkehrsberuhigung Sendlinger Str. (Miinchen)
Ausgaben 1 ZONE Forster et al. 2017 (8)

- ErhODU ng der AU Ben.gaStronom IeﬂaChen 9 -5 % Umsatz aber Anzahl der Betriebe gegeniiber .
Umsatze Gastronomie T abnehmendem Bundestrend gleichbleibend @

StraBenumgestaltung Severinstr. (Koln)

= Untersuchte Studien: Umsatz verandert SHBEHRER ZONE
zwischen -5% und +102%

.. i . . +20 % umsatz fiir anliegende Geschifte
u StUdle 18] NeW York Ze|gt Ste|gerungen uber Parklets mit Fahrradbiigeln (London) Lawlor et al. 2018 (4)

mehrere Jahre — Veranderungen brauchen
Zeit treten aber ein

+49 % (@33
(gesamter Stadtteil +3 %)

Protected Bicycle Lane (New York) NYCDOT 2012 (12)

= Mieten fur Einzelhandels- und
Buroimmobilien konnen steigen; die
Steigerung fur Wohnungsmieten gibt es
keine Evidenz

+102 % im 3. Jahr (Stadtteil +18 %)

Verkehrsberuhigung (New York)
NYCDOT 2013 (7)

» Steigerung subjektiver Zufriedenheit konnte
beobachtet werden

inZzZ it mit
Quelle: Heldt & Hardinghaus 2022, S. 3 N Zusammenarbett mi

, PGV
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Lokale Okonomie Gutes Beispiel:
Sendlinger Str.

Schrittweise Umwandlung zur FuRgangerzone

= Sudlicher Abschnitt: 2015-2020
» 1-jahriger Verkehrsversuch

= \orher Einbahnstralde mit Parkstanden auf
beiden Seiten und ohne Fahrradstreifen

= Poller, Stadtmobiliar, Grunflachen, Ruckbau von
81 Parkplatzen, des Fahrstreifens und Ausbau
FuRweg

» viele verschiedene Beteiligungsformate

20.09.2022

Verkehrsversuch

Quelle: Stadt Miinchen, Foto: Katy Spichal

in Zusammenarbeit mit
PGY
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Lokale Okonomie Gutes Beispiel: Verkehrsversuch

Sendlinger Str.

Evaluation

» Verkehrszahlungen und Befragungen von
Anwohnenden, Passierenden und
Gewerbetreibenden (n = 83)

» Umsatze Uberwiegend neutral/positiv entwickelt

= hohere Aufenthaltsqualitat und mehr
Zufullgehende

» Verbesserung des Image und
Kundenzufriedenheit

= Probleme: Erreichbarkeit und Belieferung

= Verstetigung nach Verkehrsversuch (2019-
2020)

» Einrichtung von Stadtmobiliar und Begrunung

» Bedeutungszunahme als Einkaufsstralle

20.09.2022

DLR

Durchschnittliche Passanten-Frequenz pro Stunde im Vergleich C}

Daten IVD

Die Zahl der Passanten in Minchens EinkaufsstraRen sinkt, ist aber zwischen Karlsplatz und Marienplatz
noch immer hoch. Die Sendlinger ist beliebter, seit sie FuRgangerzone ist.

Quelle: Miinchen: Es geht aufwarts in der Sendlinger StralRe | Abendzeitung Miinchen (abendzeitung-
muenchen.de)

in Zusammenarbeit mit
PGV
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Wie die lokale Okonomie von UmgestaltungsmafRnahmen 4#7
profitieren kann DLR

» Handlerinnen und Handler sehen Umgestaltungsmaflinahmen haufig kritisch

» Fakten zeigen, dass diese Vorbehalte nur teilweise begrindet sind:
= Mobilitats- und Ausgabeverhalten anders als vom Handel eingeschatzt
= Beispiele zeigen: Umsatze steigen haufiger, besonders langfristig
= Sensible Themen: Akzeptanz, Gewerbemieten, Belieferung

Das sollte bei der Umsetzung beachtet werden:

= Schrittweise mit temporaren Versuchen, dann verstetigen

Beteiligung auch der lokalen Okonomie kann zu mehr Akzeptanz fiihren

Toleranz fur die Dauer von Veranderungen bilden

Daten und Beispiele sammeln, zusammentragen und auswerten um Faktenwissen zu schaffen

Evaluation der lokalen Okonomie sollte Teil von UmgestaltungsmaRnahmen sein

in Zusammenarbeit mit

PGEY
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20.09.2022

Wir freuen uns auf lhre Ruckfragen und
Kommentare im Chat!

i DLR

in Zusammenar beit mit
PGEWY
IKEMssss
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20.09.2022

Weiter geht‘'s um 15 Uhr!

¢3¢

i DLR

in Zusammenarbeit mit




Abschlussveranstaltung MUV

Einfiihrung

13:15 Uhr

Grul3wort

A. Berta | UBA

13:20 Uhr

Ziele des Projektes und der Veranstaltung

J. Schuppan | DLR

Aus der Praxis lernen

13:35 Uhr

Nationale und internationale Good-Practice-Beispiele

M. Hardinghaus | DLR

14:05 Uhr

Machbarkeitsstudien

D. Gundel | PGV

14:30 Uhr

Okonomische Wirkungen

B. Heldt | DLR

14:40 Uhr

Ruckfragen aus dem Chat

Alle

14:45 Uhr

Pause

Von der Praxis

in die Umsetzung

15:00 Uhr

Ubertragbarkeit aus rechtlicher Perspektive

F. Pfeifer | IKEM

15:15 Uhr

9 Thesen und Handlungsempfehlungen

M. Hardinghaus | DLR

15:30 Uhr

Ruckfragen aus dem Chat

Alle

Kommentar und Schlusswort

15:40 Uhr

Kommentar

J. Kugoth | Tagesspiegel

15:50 Uhr

Schlusswort

A. Berta | UBA

15:55 Uhr

20.09.2022

Ende der Veranstaltung
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Von der Praxis in die Umsetzung

Ubertragbarkeit aus rechtlicher Perspektive

9 Thesen und Handlungsempfehlungen

Ein Kommentar

Quelle: DLR 2021

20.09.2022

i DLR
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Friederike Pfeifer
IKEM - Institut fur Klimaschutz,
Energie und Mobilitat

UBERTRAGBARKEIT AUS RECHTLICHER PERSPEKTIVE
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Konkrete MaBRnahmen und deren rechtliche Umsetzbarkeit
Temporare SpielstraRen DLR

» Dauerhafte Einrichtung: als verkehrsberuhigter Bereich (StVO — Z 325)

= Soweit der allgemeine Verkehr nicht ausgeschlossen wird, durch strallenverkehrsrechtliche

Anordnung unter den Voraussetzungen des § 45 StVO moglich

= Temporare Einrichtung: Zum Teil bereits etablierte Verwaltungspraxis, jedoch kein
bundesweit einheitliches Vorgehen

= Beispiel Bezirksamt Pankow: Kooperationsverfahren mit Anwohnern, um in Nebenstral3en

temporare Spielstral’en anzuordnen

in Zusammenarbeit mit

PGEY
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Beschilderungsvarianten fur temporare SpielstralRen

Miinchen, Sommerstralen Berlin, temporare Spielstraen Pankow
Var. 1 - SpielstralRe Var. 2 — verkehrsberuhigter Bereich (Bild: BA Pankow)

w1

01.04.-30.09.
Mittwochs
14-18 h

Zeichen 250 mit Zusatzzeichen 1010-10 Zeichen 325.1 Zeichen 250 mit Zusatzzeichen 1010-10 und
Zusatzzeichen zur Befristung/Tageszeit-Angabe

Quelle: BASt (abrufbar unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-verkehrszeichen/vzdownload.html); Bezirksamt Pankow (0.D.)

20.09.2022

DLR

in Zusammenarbeit mit
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Tempo 30: gebietsweise ja, stadtweit nein
DLR

» § 45 Abs. 1¢ StVO lasst Tempo 30-Zonen aus unterschiedlichen Grunden zu, u.a.

= Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen

= Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung

= Stral’en- und abschnittsweise Anordnung von Tempo-30-Zonen ist weit verbreitet und unter
anderem vor Schulen und Altenheimen mittlerweile als Regelfall anerkannt (XI. zu Z 274 VwV-

StVO).

= Stadtweite Umsetzung von Tempo 30 begegnet dagegen rechtlichen Grenzen

= § 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO etabliert zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, die haufig als Regelgeschwindigkeit interpretiert wird - ,Zonen-Anordnungen® wie

Tempo 30, FuBgangerzone, Fahrradzone sind demgegentber auf kleinrdumigere Gebiete bezogen

=, Stadtweit Tempo 30" wirde eine Anpassung der StVO hinsichtlich der tblichen zulassigen Héchstgeschwindigkeit erfordern

in Zusammenarbeit mit
PGV
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Abstellplatze fur Fahrrader

DLR

= Bei der Neuanlage bereits in der konzeptionellen Phase zu bertcksichtigen

= Verkehrsflachen und Flachen fiir das Abstellen von Fahrradern kénnen durch die Bauleitplanung festgesetzt werden (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

= §§49Abs. 1, 86 Abs. 1 Nr. 4 Musterbauordnung (MBO): Ortliche Bauvorschriften kénnen auch Vorgaben fiir Fahrradstellplatze treffen

= Bei der Umwandlung von KfZ-Parkstanden zu Fahrradparkplatzen gilt: Auch ruhender
Radverkehr gehort zum stral3enrechtlichen Gemeingebrauch — Nutzungsanspriche aller

Verkehrsteilnehmer miussen in Ausgleich gebracht werden

= Bislang ist die Einrichtung von Fahrradparkstanden auf der Fahrbahn noch nicht der Regelfall, aber moglich — z.B. auf Grundlage einer
stralRenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis auf Initiative anliegender Unternehmen, aber auch bei festgestelltem Bedarf und mangelndem Platz

auf dem Gehweg

in Zusammenarbeit mit
PGBV

o1 20.09.2022 IKEMssss




52

Erweiterung der Infrastruktur fur Rad- und FuBverkehr

= Unterschiedliche Grundlagen fur die Anlage/Verbesserung von Radinfrastruktur, u.a.

=  StVO: FahrradstrafRen (Z 244) bereits verbreitetes Instrument; Seit 2020: Einrichtung von Fahrradzonen (§ 45 Abs. 1i StVO) mdéglich
= Bundesfernstrallengesetz: Radschnellverbindungen inner- und tberdértlich méglich (§ 5b BFStrG, Z 350 zu § 42 Abs. 2 StVO)

= NEU: Landesebene — Berliner Mobilitdtsgesetz strebt ,Vorrangnetze® an (§ 42 Abs. 1 MobG BE)

» Fullverkehr: bestehende Instrumente vorhanden, Fullverkehrsforderung

verbesserungsbedurftig

= Fulgéngerzonen bzw. verkehrsberuhigte Bereiche (§ 45 Abs. 1b Nr. 3 StVO)

DLR

= NEU: Landesebene — Berliner Mobilitdtsgesetz: ,Jeder Mensch soll in ganz Berlin auf direkten und zusammenhangenden Fulwegen seine Ziele

erreichen kénnen.” (§ 50 Abs. 4 MobG BE); u.a. durch abkirzende FuRwege (sog. Blockdurchwegungen)

20.09.2022
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Verkehrsfuhrung fur Superblocks

» Einbahnstral3en als mogliches Instrument

Anordnung auf Grundlage von & unter den Voraussetzungen des § 45 StVO

Entsprechende Beschilderung (Z 220) kann in Kombination mit Zusatzzeichen (1000-32) das Kreuzen von Fahrradern

ermoglichen

» Physische Modalfilter als weiteres mogliches Instrument

20.09.2022

Wenn einzelne Verkehrsmittel vollstandig vom Verkehr ausgeschlossen werden, ist eine (Teil-)Einziehung oder

Widmungsbeschrankung auf strallenrechtlicher Ebene erforderlich

Bei einer bloRen Umlenkung des Verkehrs (z.B. Diagonalsperre) i.d.R. keine Umwidmung erforderlich, durch

stralRenverkehrsrechtliche Anordnung méglich

DLR

in Zusammenarbeit mit
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Entfernung von Kfz-Parkstanden

» Kfz-Parken ist ruhender Verkehr und damit Teil des Gemeingebrauchs

i DLR

= Auf stralRenverkehrsrechtlicher Ebene sind aber Moglichkeiten zur Reduzierung von Parkrdumen vorgesehen (z.B. eingeschrankte/absolute Halteverbote aus

Sicherheitsgriinden, Parkraumbewirtschaftung iSd. § 45 Abs. 1b Nr. 2a StVO)

» Durch Schaffung eines verkehrsberuhigten Bereichs (Z 325) wird auf stral3enverkehrsrechtlicher

Ebene das Regel-Ausnahme Prinzip umgekehrt: Parken ist dann nur noch in gekennzeichneten

Flachen erlaubt

= Der vollstandige Wegfall von Kfz-Parkflachen kann in der Regel (nur) im Rahmen einer

stadtebaurechtlich vorbereiteten und mit rechtlich entsprechender Widmung (bspw. Widmung nur

fur Ful®- und Radverkehr) versehenen Konzepts erfolgen.

20.09.2022
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Umgestaltung freigewordener Parkstande

Im Rahmen des Gemeingebrauchs sieht die StVO Umgestaltungsmaoglichkeiten vor

Freigewordene Parkstande konnen als Teil eines Verkehrsversuchs temporar auf

Grundlage von § 45 Abs. 1 Nr. 6 StVO umgestaltet werden

StralRenverkehrsrechtliche Ausnahmegenehmigungen maoglich (§ 45 StVO)

Soweit nicht mehr vom Gemeingebrauch erfasst, ist eine straldenrechtliche

Sondernutzungserlaubnis erforderlich

20.09.2022

i DLR

in Zusammenarbeit mit
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Handlungsempfehlungen fur Kommunen 4#7
DLR

» Die kreative Suche nach rechtlichen Maoglichkeiten lohnt sich — und
FUhrungsentscheidungen wirken!

= Die beteiligten Amter, beispielsweise StraBenverkehrsbehorde, Griinflachen- und
Tiefbauamt, sollten sich — auch uber rechtlich vorgeschriebene Anhérungen hinaus —
gegenseitig einbeziehen.

» Der rechtliche Spielraum zur Umsetzung verringert sich von der Bauleitplanung zum
Stral3enrecht zum Stral3enverkehrsrecht.

» Im StraRenverkehrsrecht mussen einzelfallbezogene Anordnungen zwar sorgfaltig begriindet werden,
sind aber oft moglich. Fur flachendeckende Umgestaltungen (z.B. Tempo 30 stadtweit, flachendeckende
Abschaffung von Parkflachen fur KfZ) sind sie nicht geeignet, sondern nur als Baustein.

» Es ist aktuell viel Bewegung im Rechtsrahmen — u.a. sollen in der neuen Legislaturperiode
Anpassungen von StVG und StVO zugunsten von Klimaschutz im Stral3enverkehr erfolgen.
= Ful®- und Radverkehr als die klimaschonendsten Verkehrsmittel durfen daher mit einer Verbesserung

der Rahmenbedingungen rechnen — und Kommunen mit Ful3- und Radverkehrsforderung mit
Unterstutzung.

in Zusammenarbeit mit
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Dr. Michael Hardinghaus
Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt
Institut fur Verkehrsforschung

9 THESEN UND HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN
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Ergebnisse und Lessons Learnt 4#7
DLR

Neun Thesen und Handlungsempfehlungen

Erfolgreiche Projekte haben viele Gemeinsamkeiten, aus denen wir lernen konnen:

= Oft lange Planungsprozesse mit hohem Kommunikations- und Uberzeugungsaufwand
» Einbettung in lokale und regionale Strategien und Zustandigkeiten

* Ein langer Weg, der sich lohnt, denn

=) Mut und Ausdauer werden mit einem ,Happy end"“ als klassisches Muster belohnt!

in Zusammenarbeit mit
PGV
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i DLR

Mit einer mutigen Idee zur Stadt, in der wir zukinftig leben
mochten, sind die Schritte dorthin einfacher.

UEIEE LR (I Vorlaufige und temporare Malknahmen, die evaluiert und
Siﬁmtzf;; angepasst werden konnen, sind oft gunstiger, schneller
Erfolg und konnen die Menschen von Veranderungen
uberzeugen.

Besondere Situationen wie die die Corona-Pandemie sind

Zeitfenster

nutzen, Moglichkeitsfenster. Sie konnen genutzt werden, um Ubliche
BaumaBnahmen Widerstande zu hinterfragen. Vorlaufzeiten, Jahreszeiten und
LS GG Aktivitaten in der Umgebung tragen entscheidend zum Erfolg
bei.

in Zusammenarbeit mit
PGBV
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Partizipation:
Betei-

ligung
hilft

Rechtliche
Moglichkeiten
hutzen

20.09.2022

Die Beteiligung von Burgerinnen und Burgern ist essenziell. i DLR
Besonders mit Hilfe innovativer Beteiligungsformate und -

methoden kann vom Wissen und den Ideen der lokal

Betroffenen profitiert werden.

_ Lokale Mit guter Kommunikation kann den oft vorkommenden
Ok::::‘ N Bedenken von Gewerbetreibenden begegnet werden.
profitieren Haufig sind sie diejenigen, die am starksten profitieren.

Ist der politische Wille vorhanden, konnen in vielen Fallen im
Rahmen des geltenden Rechts und unter Nutzung von
Ermessensspielraumen Losungen gefunden werden.

in Zusammenarbeit mit
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i DLR

Eine Evaluation liefert Argumente fur den eigenen Erfolg und
fur zukunftige Projekte. Es ist wichtig, Daten zu erheben und
Entscheidungen darauf zu stutzen.

Zufriedenheit Fast immer steigt die Zufriedenheit der Beteiligten,
SRfeiSIl_t mit der nachdem die MaRnahmen umgesetzt worden sind und
ealsiering positive Effekte erlebbar werden.

Konflikte und negative Auswirkungen fur einzelne Betroffene
oder Nutzungen konnen vorkommen. Kommunikation,
Partizipation und Evaluationen sind bei der Losungsfindung
hilfreich.

in Zusammenarbeit mit
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Erfolgreiche Beispiele setzen
sich aus vielen wiederkehrenden
Teilen zusammen

« Zunehmenden Bedeutung von temporaren
und abgestuften Vorgehensweisen sowie
des Einsatzes innovativer
Partizipationsprozesse

Schritt fur
« Stadtentwicklung als immerwahrender Schritt zum
Lernprozess mit fortwahrender Erfolg
Anpassungsmaoglichkeit
« Kommunikation, Evaluation, faktenbasierte
Vermittlung der positiven, aber auch der .
kritischen Wirkungen essentiell Timing
rl g und Kontext
sind

* Der Rechtsrahmen fur die Umwidmung und
Umgestaltung von Verkehrsflachen
verbessert sich stetig

entscheidend

20.09.2022

Temporar und

Partizipation:
der
Schlussel

Zufriedenheit
steigt mit der
Realisierung

Rechtliche
Moglichkeiten
sind vorhanden

in Zusammenarbeit mit
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Wir freuen uns auf lhre Ruckfragen und 4#7
Kommentare im Chat i

T

PG
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Jana Kugoth
Tagesspiegel Background

KOMMENTAR
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Alena Berta
Umweltbundesamt

SCHLUSSWORT
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Kontakt

Dr. Michael Hardinghaus

DLR Institut far Verkehrsforschung
michael.hardinghaus@dlr.de

Fact Sheets und Broschire (ca. Nov/2022)

https://www.umweltbundesamt.de/themen/ver
kehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/aktive-
mobilitaet

elib.dIr.de

20.09.2022

B Ouella: Terje Evsaas . g
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Impressum

Thema: Abschlussveranstaltung
,2MUV — Verkehrliche und stadtplanerische Malinahmen zur
Neuverteilung und Umwidmung von Verkehrsflachen des
motorisierten Verkehrs zugunsten aktiver Mobilitat und einer
nachhaltigen urbanen Siedlungsstruktur mit hoher
Lebensqualitat”
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